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1. introducción

El presente informe ha sido elaborado como parte de los estudios realizados por el  Consorcio Hidrosud - Grimaux  en el  Proyecto de Refacción de los tramos de Rutas Nacionales Nº 24, Nº 25 y Nº 90. Este informe corresponde al análisis de los aspectos ambientales que este proyecto presente y ha sido exigido en los Términos de Referencia a fin de su presentación al BID o a la DINAMA en función del cumplimiento de la Ley 16.466, en caso que sean necesario.

Por tanto este informe busca cumplir con los requerimientos tanto del BID como de la DINAMA para la Evaluaciones de Impacto Ambiental de Proyectos.

. 

1.1 BASES METODOLÓGICAS

Se entiende por Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) a la aplicación de un procedimiento de análisis de un emprendimiento que permite la identificación, predicción y evaluación de las posibles consecuencias ambientales que pueda producir su ejecución. Un EsIA debe incluir además las medidas de mitigación que deban adoptarse a fin de reducir o eliminar los impactos ambientales que se puedan producir.

Se entiende por medio ambiente al sistema global constituido por los elementos naturales y artificiales de naturaleza física, biológica y sociocultural y por sus interrelaciones que rigen y condicionan la vida en todas sus manifestaciones.

Se entiende por impacto a todo tipo de afectación al medio ambiente que se pudiera producir por causa de la existencia del emprendimiento en cualquiera de sus fases: proyecto, construcción, operación y abandono.

Sobre la base de estas definiciones, el objetivo del EsIA es la identificación y evaluación de  todos los impactos que se deriven del emprendimiento ya sean estos positivos o negativos, producidos directamente por la ejecución u operación del mismo, o por actividades inducidas que se puedan desarrollar por la existencia de éste, etc.

El proceso metodológico busca alcanzar en la forma más sistemática y objetiva posible, la identificación de los impactos y su predicción y cuantificación, así como la determinación del grado de riesgo. 

No siempre es posible una cuantificación de los impactos identificados, ya que la predicción de los mismos se encuentra condicionada por tres aspectos:

-
la carencia de información suficiente sobre algunos de los componentes del medio ambiente que puedan ser fundamentales;

-
la ausencia de un adecuado conocimiento de la respuesta de muchos componentes del sistema biológico y social frente a una acción determinada;

Por tanto, y puesto que se ha visto que en la mayoría de los casos sólo un conjunto pequeño de impactos son los responsables de las mayores afectaciones ambientales, y que la reducción o mitigación de los mismos implicaría la minimización de las consecuencias ambientales del emprendimiento hasta niveles admisibles, es sobre este conjunto que se centra la profundidad de los análisis del EsIA.

1.2 OBJETIVOS DEL ESTUDIO
Los objetivos básicos del EsIA serán entonces:

1.
Obtención de una identificación, cuantificación y evaluación de los principales impactos ambientales que puedan producirse de llevarse a cabo el presente emprendimiento.

2.
Identificación y diseño de las medidas de mitigación necesarias para la minimización de los impactos detectados, con el objetivo de que el emprendimiento sea ambientalmente viable. 

3.
Definición de las bases del Plan de Gestión Ambiental a llevar a cabo cuando se comience a ejecutar el emprendimiento. Conjuntamente con el Plan de Gestión Ambiental , se debe definir los controles y monitoreos necesarios para el seguimiento del mismos.

Para el logro de los objetivos definidos, los pasos metodológicos a seguir son los siguientes:

1) Establecimiento de las bases del estudio. Definición del alcance del estudio, del emprendimiento y del sistema en que se encuentra inmerso. 

2) Análisis ambiental del emprendimiento identificando las principales actividades tanto directas como derivadas, en cada una de las fases del mismo.

3) Identificación de los impactos ambientales producidos por estas actividades. Determinación del área de influencia.

4) Caracterización del medio ambiente dentro del área de influencia.

5) Definición del marco normativo aplicable.

6) Selección y evaluación de los impactos.

7) Determinación de las medidas de mitigación. Determinación de impactos residuales.

8) Propuesta de las bases de un Plan de Gestión Ambiental y los programas de monitoreo.

1.3 DESARROLLO DEL INFORME

Sobre la base de lo antes expuesto, el ordenamiento del presente informe es el siguiente:

En el capítulo segundo se establece el alcance del trabajo y las hipótesis del mismo.

En el tercer capítulo se incluye una análisis ambiental del emprendimiento en sus dos fases: construcción y operación.

En el capítulo cuarto se presenta la descripción del medio ambiente receptor.

En el quinto capítulo se presenta la identificación  y la valoración de los impactos derivados.

En el sexto capítulo se expone el marco legal vigente referido al tipo de emprendimiento.

En el séptimo capítulo se presenta la evaluación de los impactos que se han considerado más relevantes.

En el octavo capítulo se presenta el plan de gestión ambiental.

Finalmente en el capítulo  noveno se presentan del estudio

2. bases del estudio y sistema de análisis

2.1 PRESENTACIÓN DEL EMPRENDIMIENTO
El emprendimiento en análisis está definido por el contrato suscrito entre Ministerio de Transporte y Obras Públicas, a través de la Dirección Nacional de Vialidad y el Consorcio Hidrosud – Grimaux. 

El mismo comprende la refacción de los siguientes tramos de Rutas Nacionales: 

Tramo 1:      Ruta 24 -  
entre Camino vecinal anterior al cruce con la vía férrea y Ruta 25, entre las progresivas 49 Km a 54 Km aproximadamente.

Tramo 2:       Ruta 25 - 
entre Ruta 24 y Young. Progresivas 0 Km 000 a 26 Km 000 aproximadamente, incluyendo el proyecto del empalme de Rutas 24 y 25 en Tres Bocas, y la corrección de la curva Bellaco
Tramo 3:       Ruta 25 -
desvío de la ciudad de Young
Tramo 4:       Ruta 25 -
entre la salida de Young  y Menafra, progresivas 26 Km a 51,300 Km aproxi-madamente
Tramo 5:       Ruta 25 -
entre Menafra y Ruta 90, progresivas 5,300 Km a 71,700 Km aproximadamente, incluyendo el proyecto del empalme de Rutas 25 y 90.

Tramo 6:         Ruta 90 -
entre Piedras Coloradas y Ruta 25, progresivas 47,500 Km a 70,700 Km aproximadamente

2.1.1 Objeto

El objeto del presente emprendimiento es  adecuar estos tramos de rutas a las exigencias del tránsito que se generará con la salida de la producción maderera en los próximos años.  El emprendimiento tiene en cuenta un ensanche de plataforma y el reacondicionamiento tanto altimétrico como planimétrico del trazado actual

Tomando en consideración los datos preliminares de los censos de tránsito  y su proyección prevista, la categoría de arteria rural de dos trochas, y la topografía  ondulada, la DNV ha previsto la necesidad que los tramos presten un servicio con una velocidad de diseño de 90 km/hora para las Rutas Nº 24 y Nº 25 hasta la ciudad de Young, y 75 km/hora para la Ruta Nº 25 al norte de Young y la Ruta Nº 90.

2.1.2 Ubicación

Las Rutas en estudio se encuentran ubicadas en los Departamentos de Río Negro y Paysandú.

El área de influencia de estas Rutas tiene en la actualidad una gran producción agrícola-ganadera y forestal, previéndose un crecimiento extraordinario de esta última en los próximos años. En los alrededores de la ciudad de Young la actividad se centra en agricultura industrial.

2.1.3 Justificación

El reacondicionamiento de estos tramos ha sido considerado dentro del Programa de mejoramiento vial que la DNV está emprendiendo, con financiamiento del BID, para la atención de la producción forestal.

2.1.4 Titulares del Proyecto

Por tratarse de tramos en Rutas Nacionales, el titular del proyecto  es el Estado estando a cargo de la Dirección Nacional de Vialidad el mantenimiento de la misma.  

2.1.5 Técnicos proyectistas

Los técnicos proyectistas fueron los correspondientes al Consorcio Hidrosud – Grimaux.

Por HIDROSUD S.R.L.  (Uruguay)

· Ing. Arturo L. Forteza

Gerente de Proyecto

· Ing. Gabino Suanes

Asesor Técnico

· Ing. Gustavo Raffo

Estudio y Proyecto

· Ing. Luis Medina Novoa

Hidrología e Hidráulica

· Ing. Mario Cammarota

Estudio de costos y evaluación económica

· Ing. Agrim. José C. Hantzis
Trazado y Relevamientos topográficos

· Ing. Boris Goloubintseff

Estudio de Tránsito

· Geól. Nebio Galípolo

Geología y Estudio de yacimientos

· Ing. José E. Prefumo

Estudio de Suelos y Laboratorio

Por  OSCAR G. GRIMAUX Y ASOCIADOS S.A.T  (Argentina)

· Ing. Francisco Sierra

Asesor general

· Ing. Héctor Sudera

Diseño de pavimentos

· Ing. Luis M. Girardotti

Evaluación económica

· Ing. Raúl González

Evaluación económica

· Agrim. Carlos Rolando

Diseño geométrico

· Ricardo García Pascual

Levantamientos topográficos

· Néstor Toma


Proyectista - Ayudante técnico

2.1.6 Técnicos responsables del presente estudio

El técnico responsable del presente informe es el Ingeniero Civil H/S Carlos Amorín Cáceres. 

Participaron además los siguientes técnicos:

· Ing Martín Roure

· Ing Carlos De María

· Ing Gonzalo Rodriguez

2.2 FASES DE EMPRENDIMIENTO
Se entiende por fase de un emprendimiento  a las etapas funcionales en que estos se divide y que normalmente se suceden en el tiempo:

En primer lugar se tiene la fase de proyecto que es cuando se ejecutan todas las actividades necesarias para el diseño e preparación de las obras físicas. Esta fase está prácticamente cumplida y solamente se analizarán las posibles expropiaciones para las obras y que debe realizarse antes de éstas.

La segunda fase corresponde a la construcción y se refiere a todas las obras necesarias para habilitar la ruta. 

La tercera fase es la de operación. En una obra de este tipo, puesto que en ningún momento se interrumpe el tránsito, y normalmente la obra se habilita prácticamente enseguida, estas dos fases no se suceden en el tiempo sino que coinciden.

Una cuarta corresponde al abandono de las obras y las condiciones en que esta va a quedar. Dado que la modalidad de las obras viales es la reconstrucción sucesiva de las obras generalmente en el mismo lugar donde estas están emplazadas o en lugares próximos, el abandono generalmente no es total.  

A los efectos prácticos, y puesto que la rutas ya existen, se considerará el abandono de los tramos que se sustituyen (que de otra manera sería un pasivo ambiental remanente) y se dejará el abandono de la ruta actual fuera del ámbito de estudio.

Por tanto las fases a considerar son:

· Fase de proyecto en lo relativo a expropiaciones

· Fase de construcción

· Fase de operación

· Fase de abandono de los tramos que no son reacondicionados.

2.3 HIPÓTESIS Y ALCANCE DEL ESTUDIO
2.3.1 Alcances  del estudio

Los EsIA requieren, previo a su realización, una definición clara de su alcance y de las hipótesis sobre las cuales están elaborados. Para ello es necesario partir de dos definiciones básicas que son las que regulan dichas hipótesis:   

a) la definición del emprendimiento y del sistema en que el mismo está inserto; y

b) la definición del medio ambiente que pueda verse afectado por el emprendimiento o medio ambiente receptor.

Todo emprendimiento tiene un objeto que es lo que motiva su realización. Este objeto se consigue normalmente con la operación del emprendimiento en sí mismo, donde lo que se suministra es algún tipo de producto o servicio.

Las actividades directas del emprendimiento son aquellas que son las requeridas para la ejecución del mismo en cualquiera de sus fases, en este caso: implantación y operación.

A su vez, todo emprendimiento provoca, por su existencia y funcionamiento, otra serie de actividades que no son directamente imputables al mismo ya que no están en sus objetivos, pero sin embargo se producen ya sea por el estímulo o el perjuicio que el emprendimiento en análisis provoca sobre  otras actividades o emprendimientos. Estas se conocen como actividades inducidas.

A fin de identificar estas actividades inducidas es necesario, en primer lugar, definir el sistema en que se encuentra inserto el emprendimiento, entendiendo como tal a todos los elementos con los que éste se relaciona, en alguna de sus fases.

Estos elementos forman parte del sistema del emprendimiento y en última instancia definen el alcance de lo que por emprendimiento se entiende para el Estudio de Impacto Ambiental.

Este sistema como tal, es decir las actividades directas y las derivadas, se desarrollan dentro de un área específica que es el área de influencia del emprendimiento.

En cuanto a lo que se entiende por Medio Ambiente, dada la definición adoptada, debemos incluir en éste todos los aspectos físicos, biológicos y antrópicos y sus interrelaciones, existentes dentro del área de influencia del emprendimiento. Por tanto el medio ambiente receptor, es el ubicado dentro del área de influencia  del emprendimiento y que de alguna manera se relaciona con éste. Esto es porque no todos los factores ambientales necesariamente sufren impactos de un emprendimiento dado, y por tanto no todos los factores ambientales tienen que ser incluidos dentro del medio ambiente receptor.

La definición de estos dos conceptos: sistema del emprendimiento y ambiente receptor, es la base de un buen EsIA y es parte del documento propuesto.

Si bien las anteriores definiciones son adecuadamente operativas para el análisis del común de los casos, existe una limitación para ambos casos que es la localización tanto de las actividades como de los impactos. Puesto que la normativa vigente es de carácter nacional, se considerarán solamente aquellas actividades que se desarrollen en territorio nacional, así como aquellos impactos que ocurran en él. 

2.3.2 Sistema de análisis  

El sistema de análisis comprende todos aquellos elementos que se encuentren relacionados con el emprendimiento en si mismo y de alguna manera puedan ser susceptibles de recibir sus impactos, es decir de sufrir alguna modificación por la implantación y operación de éste. 

En este caso el sistema del emprendimiento está formado, además de los tramos de rutas a refaccionar, por el tránsito que las utilizan, los pueblos que se encuentran a la vera de las mismas, y por el conjunto de canteras  a utilizar en la construcción de la misma. 

Se debería incluir en el sistema al suministrador de asfalto, dado el volumen del material a utilizarse, sin embargo, puesto que el suministro lo realiza ANCAP, que realiza este servicio en forma monopólica, se entiende que esto no es necesario.  

2.3.3 Medio ambiente receptor

El medio ambiente receptor por todas las características físicas, biológicas, antrópicas y simbólicas en las zonas cercanas a al rutas. A los efectos del análisis, puesto que los tramos en estudio van por puntos altos, el medio ambiente receptor queda reducido a aproximadamente a una faja de 1 km con la carretera en el centro. 

Esta zona se extiende a incluir la totalidad de las localidades involucradas: Tres Bocas, Young, Menafra, Algorta, Orgoroso y Piedras Coloradas.

También se incluirá las zonas donde se implantará las cateras.

2.3.4 Hipótesis básicas adoptadas

Por tanto en función de las anteriores definiciones las hipótesis del estudio son las siguientes:

1.-
El emprendimiento a analizar corresponde a la refacción planialtimétrica de los 6 tramos de rutas correspondientes a las rutas 24, 25 y 90, donde se incluye un reacondicionamiento de una curva, y un desvío para la ciudad de Young..

2.-
Las fases a ser estudiadas son la fase de proyecto en cuanto a las expropiaciones, las de construcción y la de abandono de los tramos de rutas que se desafectan

3.-
Como actividades inducidas se agregarán las canteras y préstamos a utilizar y las localidades afectadas, sobretodo la localidad de Young.

4.-
El medio ambiente receptor incluirá una faja de 1 km de ancho centrada en la ruta, además de la zona correspondiente a las localidades afectadas.

3. análisis ambiental del emprendimiento

3.1 DESCRIPCIÓN GENERAL
El emprendimiento consiste en la rectificación de trazado y ensanchamiento de plataforma de tramos de las Rutas 24, 25 y 90  ubicadas en los departamentos de Río Negro y Paysandú, donde se viene dando un elevado desarrollo de la actividad forestal.

El mismo se realiza en le marco del programa de refuerzo vial de aquellas rutas que se ven sobrecargadas en el transporte de la producción maderera. Las presentes Rutas forman una vía importante para el traslado de la madera de las forestaciones de la región hacia el Puerto de Fray Bentos. En la actualidad, la red vial en la zona se encuentra en una situación precaria, lo que obstaculiza el traslado de la madera. 

Las obras se han separado en 6 tramos diferentes a los efectos de su posterior licitación:

Tramo 1:
Ruta 24 -  
km 50 a empalme con Ruta 25 en Tres Bocas

Tramo 2:
Ruta 25 - 
Tres Bocas  a Young

Tramo 3:
Ruta 25 -
Desvío de la ciudad de Young

Tramo 4:
Ruta 25 -
Young a Menafra

Tramo 5:
Ruta 25 -
Menafra a empalme con Ruta 90

Tramo 6:
Ruta 90 -
Piedras Coloradas a empalme con Ruta 25

El  Tramo 1 es de 5,300 km desde el km 50 en la Ruta 24  al noroeste de la ciudad de Fray Bentos, donde actualmente se ubica un cruce de vía, hasta su empalme con la Ruta 25 en la localidad de Tres Bocas. En los accesos a esta localidad, el proyecto prevé la construcción de una rotonda de manera de facilitar la circulación vehicular. El tramo es muy pequeño y solamente se realizan correcciones altimétricas dentro de la faja de servidumbre.

El Tramo 2 corresponde a la Ruta 25, es de 24 km y va desde Tres Bocas a Young. Saliendo de Tres Bocas por la Ruta 25 a la altura del km 3, se localiza la estación de AFE Bellaco, y a 1,5 km de ella se presenta actualmente una compleja situación vial: paso a nivel seguido de una curva pronunciada hacia la izquierda, conocida como “Curva Bellaco” que presenta altos índices de accidentabilidad. 

El proyecto prevé la modificación del trazado actual de la Ruta en este punto, con la finalidad de mitigar la peligrosidad de la curva. Para ello se ha previsto mantener el cruce a nivel con la vía férrea, eliminando la curva inmediata a través de la construcción de una curva más abierta y con mejor visibilidad. La realización de esta curva, exigirá la ocupación de nuevo terreno en una longitud no mayor de 3 km en un ancho de 40 m.

Este nuevo trazado cruza una pequeña cañada, con muy escasa cuenca que sus cabeceras están sobre la actual ruta, la que quedará salvada por medio de una alcantarilla. Esta alcantarilla será de planta cuadrada con dos metros de lado. Estas dimensiones se han previsto para permitir el pasaje de ganado ya que el nuevo trazado corta un tambo. De esta forma se evita el efecto barrera que se podría generar.

A la altura del km 26,5 de la Ruta Nº25 se encuentra la ciudad de Young. Entre Tres Bocas y Young, exceptuando el nuevo trazado para evitar la curva Bellaco, no existen expropiaciones de entidad, existiendo algunas rectificaciones menores que ocupan suelo más allá de la faja de servidumbre.

El Tramo 3 corresponde al desvío de la ciudad de Young modificando el actual trazado. El nuevo trazado cubre unos 8 km. Actualmente la Ruta 25 cruza la ciudad trasformándose en su calle principal lo que produce una seria distorsión en el tránsito. Para evitar problemas la Junta Local de Young obliga a un desvío del tránsito pesado hacia la calle 8 de Octubre, por la Ruta 3 a fin de evitar problemas en su principal avenida.

El emprendimiento propone un pequeño desvío de la Ruta evitando cruzar el área urbana de Young aunque pasando suficientemente cerca para que no se pueda considerarse un by-pass como normalmente se entiende por tal. En primer lugar el desvío es mucho menor en cuanto a alejamiento de la vía principal, que los by-pass usualmente utilizado. En segundo lugar la Ruta 25 no es la vía principal de acceso a la ciudad y por tanto este desvío no produce un aislamiento de la misma.

El Tramo 4 es de 21 km y va desde la salida de la ciudad de Young hasta el poblado de Menafra. Este tramo no presenta ninguna característica destacable, ya que en esta solo se realizan correcciones planialtimétricas dentro de la faja de servidumbre.

El Tramo 5 es de 20 km y va desde el poblado de Menafra hasta el empalme de la Ruta 25 con la Ruta 90. Tampoco aquí existen modificaciones importantes al actual trazado de la Ruta existiendo cambios menores en pendientes y rectificaciones de curvas. En este tramo se encuentra el poblado de Algorta que fuera un nudo ferroviario ya que la vía que venía del sur, cruzando el Río Negro por Paso de los Toros, en Algorta se dividía en el ramal a Paysandú y el ramal a Fray Bentos. 

A 3 Km de Algorta, la Ruta 25 se empalma con la Ruta 90. Este empalme se resuelve mediante una rotonda para mejorar tanto la visibilidad como el flujo del tránsito, lo que implicará unas pequeñas expropiaciones en la zona.

El Tramo 6 de este proyecto abarca el correspondiente a Ruta 90 desde la localidad de Piedras Coloradas hasta el empalme con Ruta 25 (los tramos se asignan de sur a norte y de oeste a este). Este Tramo tiene 22 km y además de Piedras Coloradas pasa por la localidad de Orgoroso. Si bien la localidad de Piedras Coloradas se encuentra a un lado de la Ruta 90, las entradas a la misma se resolverán por medio de empalme con rotonda que permita eliminar los puntos de peligro que actualmente existen. 

3.2 ELEMENTOS DEL EMPRENDIMIENTO
3.2.1 Desmontes y terraplenes

La reconstrucción y pavimentación implica, por un lado la realización de los correspondientes movimientos de tierra, compactación y preparación del suelo para la colocación de la estructura de pavimento correspondiente. Esto implicará además la profundización de las cunetas de modo de obtener un mejor desagüe de las mismas. 

Básicamente la readecuación de la ruta implica un ensanche de la calzada la que se realizará sobre el actual pavimento cuando esto es posible.

Los materiales a emplearse para la construcción de los terraplenes (excavación no clasificada) serán los que se obtengan de las excavaciones obligatorias, desmontes una vez realizadas las limpiezas de los mantos orgánicos.  Si de estas excavaciones resultara que no son obtenidos los volúmenes necesarios, se realizarán préstamos en la propia faja de ruta,  tomando en consideración que desde el punto de vista geológico y geotécnico no existen limitantes

3.2.2 Pavimentos

La estructura del pavimento a realizar correspondiente al ensanche de las Rutas estará constituida por un subrasante con compactación especial, una capa de sub-base granular (CBR 30 %), de 0,21 m de espesor y ancho variable seguida de una capa de base (CBR  80 %) sobre todo el ancho.

Sobre las banquinas, que tendrán un ancho de 1,90 m, se coloca una base granular (CBR 80 %) de espesor variable, seguido por un tratamiento bituminoso de imprimación, en 1,90 m de ancho a cada lado y finalmente, un tratamiento bituminoso doble, en 1,50 m de ancho a cada lado.

El ancho de la calzada resultante será de 7,20 m y estará constituido por un tratamiento bituminoso de imprimación, una base de concreto asfáltico de 0,08 m de espesor y 7,28 m de ancho, un tratamiento bituminoso de adherencia de 7,36 m de ancho y finalmente una carpeta de concreto asfáltico de 0,07 m de espesor y 7,43 m de ancho.

Cabe destacar que las obras de ensanche no se realizan simétricas al eje de la Ruta para no interferir con la servidumbre de AFE. 

Las cantidades de material bituminoso a utilizar en cada riego de los previstos, así como el tipo de agregado pétreo a incorporar en cada etapa, estarán a propuesta del Contratista de la obra, debiendo ser aprobadas por el Director de Obra de la DNV.

En cuanto al material para las capas de la base y la sub-base se estima que se requerirá un volumen de aproximadamente 634.000 m3 de material compactado para cada capa, lo que deberá ser extraído de canteras locales, sobre las que deberán tomarse las adecuadas medidas una vez identificados los sitios de estas. 

3.2.3 Alcantarillas

Se considera la conservación del mayor número posible de alcantarillas existentes, en tanto que el diseño y el estado de conservación y funcionamiento confirmen su utilidad. Previéndose su prolongación de acuerdo con el nuevo perfil tipo de obra básica. En la mayoría de los casos fueron respetados los tipos constructivos y dimensiones existentes, prolongándose alcantarillas Z de (500, 600 y 800 mm, alcantarillas tipo F de 0,50 x 0,50 m. y alcantarillas tipo H desde 0,75 hasta 2,50 m.

Cuando por razones hidráulicas se deban sustituir, se hará por alcantarillas de caño tipo Z de diámetro 800 m ó por alcantarillas tipo H de 0,75 ó 1,00 m.

Asimismo se agregarán nuevas alcantarillas, tipo Z ó H, en aquellos casos en que las condiciones de drenaje así lo requieran y se proyectaron las correspondientes obras de desagüe en la variante de Bellaco y el by-pass de Young. 

Es de destacar la obra proyectada en la progresiva 6K412 (de la variante de Bellaco) que, no obstante requerir un desagüe de dimensiones mínimas, fue diseñada como un tipo H de 2,00 x 2,00 m., con el objeto de permitir el pasaje de ganado por su interior y posibilitar así el cruce entre dos campos de pastoreo de un tambo dividido por el nuevo trazado.
3.2.4 Canteras

Los materiales no clasificados, para sub-rasante, serán los que surjan de las excavaciones obligatorias o préstamos a realizarse  en la faja del camino. Se destacan dos excepciones, a saber en la Ruta 25 entre el Km 0 y el Km 20 aparecen aflorando arcillas pardas, a veces yesíferas, que son muy expansivas y en la Ruta 90, en las cercanías de Piedras Coloradas, que  afloran areniscas arcillosas correspondientes al tope de la sedimentación Cretácica, Formación Asencio. Estas areniscas también muestran valores de poder soporte muy bajos.

Los materiales para sub-bases serán los que se pueden extraer en las distintas ubicaciones marcadas en el plano.

Seguramente los materiales a utilizar corresponderán a la formación Fray Bentos entre el mojón inicial en Ruta 24 y Menafra en la Ruta 25. En el tramo Menafra - Algorta - Piedras Coloradas, materiales provenientes de la Formación Fray Bentos solo serán disponibles en los extremos del tramo. Estación Menafra y 2km al oeste de Piedras Coloradas. En las zonas centrales del tramo deberán utilizarse materiales provenientes de las Formaciones Mercedes, Asencio y Queguay.

Los materiales para base también podrán dividirse en 2 segmentos. El primero entre el mojón inicial en Ruta 24 y Menafra y el segundo entre Menafra y Piedras Coloradas.

Para el segmento 1, Tres Bocas - Menafra, los materiales para base seguramente serán provenientes de Canteras de Fray Bentos.

En forma indicativa se señalan los siguientes emplazamientos, Colonia Gartental, 10 km al Norte de Tres Bocas por Ruta 24, frente a la entrada de San Javier (Muestra Nº 17).  A 3,5 km al Este de Ruta 24  existe una cantera de Fray Bentos muy Calcáreo el que en la parte superior dio un CBR de 140. Esta 

En Estancia La Teja, campos de Tafernaberry, 9,8 km al Norte del Km. 8,700 de la Ruta 25, también se detectó una cantera de Fray Bentos que muestra un material areniscoso muy fino y calcáreo de gran tenacidad, que ensayado dio un CBR de 98%.

Luego, junto a la ciudad de Young se obtuvieron valores de CBR altos, como ejemplo ponemos los ensayos de las muestras Nº 1 y 4 obtenidas en canteras: 3 km al Sur de Young por Ruta 3 la primera y al norte del Km 25,500 de la Ruta 25 la segunda.

Para el segundo segmento, Menafra - Piedras Coloradas los materiales para bases con CBR ( 80 son más escasos, recomendándose la utilización de Fray Bentos, existentes en las puntas del tramo, Menafra y Piedras Coloradas.

También las areniscas de Mercedes existentes entre los Km 63 y 68 de la Ruta 90 muestran valores muy interesantes para ser utilizados como material de base, ejemplo es la Muestra Nº 30.

En cuanto a los áridos para Concreto Asfáltico y Tratamientos Bituminosos, por Ruta 3 al Norte, a 26 km de Young, existen afloramientos de Calizas correspondientes a la Formación Fray Bentos.

En ese lugar la empresa Colier SA instaló su planta trituradora para elaborar agregados gruesos con los que se está construyendo la Ruta 3. 

También deben mencionarse otras zonas de afloramiento de la Formación Fray Bentos donde se observan litologías muy calcáreas que pensamos presentan características que las hace aptas para triturar. Como ejemplo debemos citar Colonia Gartental 10 km al Norte de Tres Bocas y entre los kilómetros 46 al 50 de Ruta 25, donde afloran nuevamente litologías muy tenaces que las hace seguramente triturables.

Al Norte de Pandule, a 22 km sobre la costa del Arroyo Guayabos, afloran rocas basálticas correspondientes a la formación Arapey.

También a 24 km del empalme de Ruta 25 y Ruta 90, sobre Ruta 4, a 6 km. Al Norte de Guichón, ya hubo una trituradora. 

Los áridos finos como arena se detectaron a 30 km al Sur de Young, sobre el Arroyo Grande y Ruta 3. Allí se encuentran arenas aptas para concretos así como para riegos asfálticos de sellado.  

También a 12 km al Norte de Pandule, sobre el Arroyo Guayabos Chico, existen arenas aptas para estos usos.

3.2.5 By  - Pass Young

Se decidió el trazado de una variante de by-pass por el sur de esta ciudad, a una distancia suficientemente alejada de la zona urbanizada (600 m) como para no interferir con el desarrollo futuro de esa localidad.

Empalme de entrada (Acceso Oeste)

El comienzo del desvío se ubica en las proximidades de la tangente de entrada de una curva a la izquierda del trazado actual, aproximadamente 2 km antes de la ciudad. Se proyecta una intersección a nivel de tipo circular, con tránsito pasante por la Ruta 25 (hacia el by-pass), manteniéndose la calzada existente como rama de salida de la Ciudad de Young por el oeste. 

Debido a las condiciones geométricas de las ramas y su pequeño ángulo de incidencia, el centro del empalme se desplaza hacia el este del vértice de inicio del desvío.

Tramo: Acceso Oeste – Ruta 3 
La primera zona del desvío es también levemente ondulada y se conforma por predios de tamaño mediano y chico, con destino a huerta y habitación.

Dado que se trata de predios de características casi urbanas, se ha tenido muy en cuenta la orientación dominante de los límites de propiedad, procurando, dentro de los requerimientos técnicos viales, mantener los alambrados limítrofes. 

Se ha desarrollado un trazado ubicado predominantemente en zona rural, según definición municipal, y sólo se afectan dos pequeñas parcelas pertenecientes a predios suburbanos, sin comprometer su funcionalidad ni valor futuro.

El ancho de faja de uso público adoptado, de 30 m al Norte y 25 m hacia el Sur del eje del trazado, considera la previsión de necesidad futura de construcción de una calzada de servicio a la izquierda de la Ruta proyectada, como calle de conexión local entre los predios y acceso a la Ciudad de Young. Se modifica, en pequeños tramos, el ancho de faja, a efectos de minimizar daños y perjuicios.

Empalme con Ruta Nº 3 

La intersección del trazado proyectado con la Ruta 3 existente, en las proximidades del Km 308,2, se realiza en una zona baja y al comienzo de una ladera de pendiente suave, dejando a la izquierda las instalaciones de las lagunas de estabilización de OSE.

Las alineaciones concurren en forma prácticamente normal y con amplia visibilidad lateral desde y hacia todos los sentidos de circulación, por lo que la solución geométrica del empalme no queda condicionada por la topografía zonal.

En cuanto al diseño del empalme se adopta en forma homogénea una solución de rotonda circular, con tránsito principal pasante por la Ruta 3 y detención obligatoria para el tránsito de la Ruta 25. El radio interno de calzada se establece en 35 m.

Este tramo presenta características muy similares a las indicadas en la entrada del by-pass y las soluciones adoptadas se basan en los mismos motivos y consideraciones ya expuestas.

Siendo esta zona más próxima a la planta urbana de la Ciudad de Young, se ha tenido mayor cuidado por las afectaciones a los predios, analizando su destino actual y las dificultades que, para el desarrollo de las actividades, ocasiona la conformación futura. 

En el trazado proyectado se ha procurado minimizar el impacto y se han realizado, en forma previa a la adopción definitiva del mismo, las consultas a los afectados por intermedio de los técnicos y autoridades de la Junta Local de la Intendencia Municipal.

Respecto de puntos singulares, cabe mencionar que la faja de uso público se aproxima a otras lagunas de estabilización de OSE, las que quedan ubicadas a la derecha del desvío.

Empalme de salida - Acceso Este 

Esta conexión se encuentra en las proximidades de la tangente de salida de una curva a la izquierda del trazado actual y lindera a la vía férrea, en la progresiva 32K228,94 de proyecto 

La vía condiciona fuertemente la ubicación del empalme, el que debe ubicarse desplazado al sur de la ruta actual, para no afectar el trazado de A.F.E.

Se proyecta una intersección de tipo rotacional, ovalizada, con preferencia de maniobra para el tránsito desde el by-pass hacia el este y aprovechamiento de la calzada actual como rama de acceso (de un solo sentido) hacia Young.

Se ubica en una zona llana, a media ladera, lo que favorece la solución en los aspectos de visibilidad general y desagües del empalme.

3.3.1
Expropiaciones

Las expropiaciones a realizar se han minimizado en todo lo posible, debiéndose realizar la mayor parte de ellas para las obras correspondientes al desvío de la ciudad de Young y otras de menor entidad para la modificación del trazado en la “curva Bellaco”. 

Las expropiaciones para el reacondicionamiento de la curva Bellaco se realizan sobre un solo predio perteneciente a un tambo. Habiendo negociado dicha expropiación con el dueño del mismo se ha salvado los mayores problemas que la obra presentaba (efecto barrera) incluyendo en el proyecto una alcantarilla que permitir el pasaje de ganado. En cuanto a las expropiaciones del desvío de Young, se han buscado la forma de disminuir sus efectos negativos buscando el trazado que minimice los cortes de los predios tratando, en lo posible, de ir por los límites de los mismos. 

3.3 FASE DE CONSTRUCCIÓN
3.3.1 Obrador

Las características del Obrador se definirán en acuerdo con la Empresa Contratista, respetando las Especificaciones Ambientales que la DNV establece en todos sus pliegos.

3.3.2 Planta de Asfalto

Al igual que el Obrador, las características de la Planta de Asfalto se definirán en acuerdo con la Empresa Contratista, respetando las Especificaciones Ambientales establecidas por el MVOTMA.

La planta asfáltica normalmente se ubica en el campamento de la firma y se les está exigiendo acondicionamientos especiales para minimizar los impactos, como son los filtros a la salida de gases y los controles de emisiones de polvo, el mismo caso para la trituradora de piedra que suministra el árido a la planta asfáltica.

3.3.3 Movimiento de tierra

El material para las capas de la base y la sub-base requerirá un volumen de aproximadamente 634.000 m3 de material compactado para cada capa, lo que deberá ser extraído de canteras locales, sobre las que deberán tomarse las adecuadas medidas una vez identificados los sitios de estas. Es importante, sobre todo, adoptar medidas para la fase de abandono a fin de que al terminar las obras no implique la generación de sitios sin el adecuado tratamiento posterior.

3.3.4 Pavimentos y Alcantarillas

La capa de rodadura está compuesta por la base y subase que se hace con tosca, y la capa de mezcla asfáltica. La colocación de estas capas presenta impactos durante su colocación que dependen de cómo esto se realice. Las EGA realizan algunas recomendaciones, aunque no siempre esto es suficiente para la minimización de impactos. 

La DNV se encuentra en una campaña con directores de obra y empresas a fin de ir modificando los viejos procedimientos constructivos por otros más sostenible, cuando esto es necesario. No obstante se ha observado que muchas veces las anteriores prácticas que habían caído en desuso eran más sostenibles que las actuales, que se impusieron por razones de eficiencia o de reducción de costos. 

Por último el proyecto no presenta puentes, y solamente se van a modificar alcantarillas de menor cuantía. La razón de esto es que el trazado de las rutas actuales se encuentran en los puntos altos.

3.4.7
Canteras

Las características y la selección de las Canteras se definirán en acuerdo con la Empresa Contratista, respetando las Especificaciones Ambientales Generales establecidas por el MVOTMA.

Las canteras posibles se incluyen en un croquis adjunto, aunque podría ser que la empresa que sea adjudicataria de la licitación utilice otras. De todas formas las EAG establecen los criterios para manejar las canteras y las condiciones de su abandono.

4. descripción del medio ambiente afectado

4.1 DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN ACTUAL
Los tramos de ruta en estudio atraviesan zonas en donde la vegetación natural  predominante es pradera natural invernal o estival, asociados a parques. La capacidad de uso del suelo predominante es básicamente agrícola pastoril. No obstante esto, desde hace 10 años se ha desarrollado una fuerte inversión en forestación cambiando sustancialmente el paisaje natural de la zona. 

El inicio del tramo es en la Ruta 24, a la altura del Km 49, donde la Ruta cuenta con un paso a nivel, de la vía férrea. Esta última que se ubica a la izquierda de la Ruta, cruza  a su derecha, alejándose luego de la misma, desplegando una curva para luego, 2 km más adelante seguir paralelo a la Ruta a una distancia de unos 30 m hasta la localidad de Tres Bocas. Toda esta zona presenta importantes forestaciones de eucaliptos.

1 km antes de Tres Bocas, la vía se vuelve a desviar a la derecha. La Ruta 24 continúa a Tres Bocas, punto donde se produce el empalme con Ruta 25 hacia Young, mientras la  Ruta 24 cambia su dirección de NNE a NNW dirigiéndose a Paysandú. 

La localidad de Tres Bocas tiene su razón de ser en el empalme entre Ruta 24 y Ruta 25. En esta localidad existe una estación de servicio de ANCAP, un almacén de Ramos Generales y una Escuela Rural. Su actividad se centra  principalmente en la demanda de los productores locales. 

Los alrededores de la localidad de Tres Bocas, el sector productivo está pasando por una reconversión, dejando atrás la actividad agrícola - pastoril, con fuerte presencia de agricultura industrial (trigo, lino y girasol), pasando a la actividad forestal.

En Tres Bocas el tramo en estudio sigue la Ruta 25, que se dirige hacia la ciudad de Young. Saliendo de Tres Bocas, a 1,5 km de la misma, la vía vuelve a correr en forma paralela a la Ruta hacia estación Bellaco. En esta zona no se encuentran especies de relevancia, predominando praderas y  forestaciones. 

Todo el trazado de las Ruta 24 y 25 correspondientes al área de estudio corren por la cuchilla de Haedo, por lo su trazado coincide aproximadamente con el parteaguas. Esto hace que no intercepte cañadas ni puntos bajos por lo que no existen demasiadas alcantarillas y ningún puente.

Luego de Tres Bocas, a la altura del Km 3 de Ruta 25, se localiza la vieja  estación de AFE Bellaco, la cual aunque abandonada aún conserva en buen estado las instalaciones para oficina y la infraestructura de servicios para los trenes de paso. .

A 1,5 km de la Estación  la ruta presenta una situación conflicto vial consistente en un: paso a nivel, seguido de una curva pronunciada (prácticamente en ángulo recto) hacia la  izquierda, conocida como “curva Bellaco”. Esta curva presenta niveles de accidentabilidad elevados.

Las características del ambiente en el  tramo de Ruta 25 entre curva Bellaco y Young, son similares a los descriptos anteriormente. La vía férrea y la ruta 25 prácticamente van paralelas. En todo este tramo el trazado va sobre el parteagua de  la cuchilla de Haedo.  

El  medio biótico no presenta ecosistemas de relevancia.  Al no existir cruces con arroyos importantes, no está presente el monte natural ribereño. Las características florísticas generalmente están  condicionadas en parte por las actividades productivas predominantes en la zona. Los suelos se han utilizado mayoritariamente para actividades forestales. No obstante se observan campos con pasturas naturales, dedicados a la ganadería extensiva, algunos predios arados en los cuales se desarrollan actividades agrícolas, y pradera artificial, asociadas a la cría de ganado lechero para la producción de leche en tambos.

Llegando a la ciudad de Young, a la altura del Km 22,5 y 4 km antes de la ciudad se encuentra a la derecha de la Ruta una cantera abandonada que está siendo utilizada por la Junta Local de la ciudad como sitio para la disposición de residuos sólidos.

Al llegar a la ciudad de Young, la vía y Ruta 25, corriendo en forma paralelas atraviesan la ciudad. Entrando a Young , la Ruta 25 pasa a llamarse 18 de Julio, siendo ésta su principal avenida. Estas dos vías han sido el eje de desarrollo de dicha ciudad extendiéndose a ambos lados de la vía. Young se presenta con una estructura urbanística de damero que se encuentra cortado por la Ruta 25 que recorre se calle principal, y Ruta 3 que es la otra gran vía que cruce a 18 de Julio perpendicularmente.

En las proximidades de Young se observa una disminución de las actividades forestales, lo que permiten verlo inserto como una isla en la que se practican actividades agrícolas intensivas y lecheras, con una fuerte presencia de plantaciones citrícolas y tambos, en medio de una matriz forestal que se desarrollan en los alrededores de la ciudad, y principalmente al norte de Young, hacia la Ruta 90.

La ciudad de Young es la de mayor pujanza y crecimiento de departamento de Río Negro. La misma tuvo un crecimiento intercensal de un 18,9 %. La población actual es de 14.565 dentro de la zona urbana. El casco urbano, ya viejo si bien se encuentra suficientemente consolidada aún cuenta con un porcentaje de un 17 % de terrenos baldíos. Sin embargo ya presenta  tendencias a la extensión a lo largo de las Rutas que le sirven de eje. Esto llevó a que la Junta sacara una ordenanza que traza los límites de la zona urbano no permitiendo su extensión fuera de ésta. 

La situación del tráfico pesado dentro de la ciudad ha planteado problemas ambientales, lo que obligó a imponer su desvío de la avenida principal. Los vehículos pesados, entonces, deben desviar hasta la Avda. 8 de Octubre, y retomar la Ruta casi al final de la ciudad. De esta manera se ha solucionado el conflicto que causaba en la calle principal el importante flujo de camiones, pero, en parte se han desplazado otros problemas hacia la periferia de la ciudad.

La Av. 8 de Octubre, que recibe toda la carga del tránsito pesado, actualmente se está modificando a doble vía. No obstante, tanto esta avenida, como las perpendiculares a ésta que son utilizadas por el tránsito local por lo que la circulación de camiones es una importante distorsión a nivel local. Además el tránsito de  vehículos pesados ha producido un significativo deterioro en el pavimento de esta vía comunicación.

La avenida 8 de Octubre es el límite urbano Sureste de la ciudad, y sobre la misma, existen un número importante de conjuntos habitacionales. 

Al este de la ciudad se encuentra localizada la zona industrial  en la cual se han establecido silos para almacenamiento de granos, la Industrializadora de leche CLALDY y otros establecimientos de tipo agroindustrial. Ésta zona, ya presente una fuerte consolidación como zona industrial aunque no existe ninguna reglamentación que la designe como tal. 

Siguiendo la Ruta 25 desde Young hacia el final de la misma en la Ruta 90, el trazado de la misma sigue siempre en las proximidades del parteaguas de la cuchilla de Haedo. En su tramo hacia el empalme con la Ruta 90, se encuentran los poblados de Menafra y Algorta, ambos formados en torno a las estaciones de tren que llevan el mismo nombre. 

Menafra, a 20 km de Young, se presenta como un centro poblado de escasa actividad del cual sus pobladores han emigrando hacia centros de mayor importancia. Llegando a este centro poblado y de aquí en adelante se comienza a percibir, con fuerza, la actividad forestal principalmente en base a forestación de eucaliptos con algunas plantaciones de pino.

Llegando a la ciudad de Algorta,  la ruta se desvía del recorrido que llevaba la vía del tren, y atraviesa las nacientes de algunas cañadas, cursos intermitentes sin presencia de monte nativo. Las estructuras hidráulicas que se observan son alcantarillas de pequeño porte, no encontrando estructuras hidráulicas de relevancia.

Algorta presenta una estructura de damero con manzanas cuadradas Llegando a la ciudad, se aprecia sobre la Ruta la parte nueva del poblado, en la cual se ha edificado un complejo de viviendas de MEVIR. La estación de tren de Algorta, localizada al final de la ciudad (referido al trazado de la Ruta) fue la estación de bifurcación de la línea de tren. En esta localidad la línea que venía desde Paso de los Toros se dividía en una línea hacia Paysandú, y otra línea hacia Fray Bentos.

El poblado ha presentado un importante desarrollo  en torno al crecimiento de la actividad forestal. El mismo cuenta con servicios de energía eléctrica, teléfono, agua potable y como actividad principal un aserradero. Posee además una pista de aterrizaje para aviones de pequeño porte. No obstante el crecimiento de los últimos años, no posee suministro de combustible, siendo el sitio de venta más próximo la estación de ANCAP localizada en el poblado de Pandule, en el Km 63 de Ruta 90, a 10 km de Algorta.

Dejando atrás Algorta, la Ruta tiene una paso a nivel con la línea de tren que se abre en dirección Este. A 3 km de Algorta, la Ruta 25 empalma con la Ruta 90 que tiene una cambia a la dirección Este hacia Guichón. En tanto hacia la izquierda continúa la Ruta 90. El tramo final del estudio se extiende desde el empalme de Ruta 25 con Ruta 90, hasta el poblado Piedras Coloradas localizado a la altura del km 49 de Ruta 90, y tiene una extensión de 21 km. Recorriendo Ruta 90 desde el empalme con Ruta 25 hacia Piedras Coloradas, se encueontran los centros poblados de Pandule, Orgoroso y finalmente Piedras Coloradas. 

El trazado de la Ruta sigue levemente la dirección de la cuchilla del Rabón, y en este tramo se aleja de los línea de puntos altos cruzando la ruta las nacientes del arroyo Nacurutú Grande y la cañada Sarandí. No obstante, son cursos de pequeño tamaño, sus cruces se ha resuelto con alcantarillas. 

A lo largo de este tramo de Ruta predominan los predios con plantaciones forestales de eucaliptos y con menor frecuencia con pino. En el cruce de cañadas no se observa la presencia de monte ribereño.

El final del tramo es en el poblado Piedras Coloradas, caracterizado principalmente por actividades industriales de la madera. Esta actividad hace al poblado lo hace portador de la insignia  “Piedras Coloradas, capital de la madera”.  El centro poblado ha tenido un importante crecimiento poblacional y se ha extendido demográficamente hacia el sur de Ruta 90, donde se han instalado en la periferia de la trama urbana aserrados de gran porte.

4.2 MEDIO FÍSICO
4.2.1 Clima

Las características climáticas del Uruguay quedan definidas por su localización dentro de la zona templada, lo que determina inviernos no muy fríos, y veranos no muy cálidos, con lluvias repartidas a lo largo del año. El país se encuentra situado en una zona templada, y según la clasificación de Koppen, su clima es moderado, con lluvias todo el año, mesotermal, húmedo y sub-húmedo. 

La humedad promedio es de 75% y la nubosidad media es de 60 % del total del cielo en la zona costera. Las temperaturas no son extremas estando la media anual próxima a los 17 ºC, con la media de los mínimos en 13,4 ºC y la media de los máximos en 22 ºC.

La insolación media efectiva anual es de 2700 horas para la cuenca del Río Uruguay, lo que representa el 60 % del total de horas de sol astronómicamente disponible.

En Uruguay, los vientos predominantes provienen de la dirección Este, variando entre el Noreste y el Este. Sus velocidades medias anuales son del orden de los 10 km/h en el área central y litoral del país.

Los vientos tienen una distribución homogénea presentando una fuerza media próxima a 5 de la escala de Beaudford con dirección predominante en ese sector (Sudestada) en primavera y del sector Oeste durante el otoño e invierno (pamperos). Estos últimos son los más severos, siendo los principales causantes de marejadas y tormentas.

El clima predominante en la zona de influencia del proyecto es templado lluvioso, con ocurrencia de lluvias todos los meses del año. Las cuatro estaciones del año se presentan bien definidas, con predominio de temperaturas altas en verano, bajas en invierno y medianas en otoño y primavera. La temperatura media es de 18 ºC, con mínima media de 12 ºC  y máxima media de 24 ºC. Los vientos predominantes son de dirección Este.

En la tabla siguiente se presentan los valores de precipitación medios mensuales correspondientes al período 1990 a 1996, registrados en la estación meteorológica de Paysandú. La precipitación anual para el período es de 1.208 mm, con una media mensual máxima de 185 mm en el mes de abril y media mensual mínima de 26 mm en el mes de agosto. La evapotranspiración anual es de 1332 mm, con máxima mensual de 218 mm en el mes de enero y mínima mensual de 31 mm en el mes de junio.

Precipitación media mensual (mm)

	
	1990
	1991
	1992
	1993
	1994
	1995
	1996
	Media
	Máxima

	Enero
	61,1
	140,8
	103,9
	161,7
	95,7
	126,1
	99,2
	113
	161,7

	Febrero
	360,7
	14
	81,0
	88,1
	75,3
	38,6
	121,8
	111
	360,7

	Marzo 
	256,0
	41,6
	96,7
	47,0
	95,9
	154,0
	89,2
	111
	256,0

	Abril
	209,5
	170,7
	152,3
	273,9
	77,0
	135,1
	273,0
	185
	273,9

	Mayo
	29,3
	180,7
	75,3
	153,0
	79,5
	83,0
	21,5
	89
	180,7

	Junio
	80,2
	213,4
	93,0
	58,0
	29,6
	28,5
	28,8
	76
	213,4

	Julio
	22,9
	48,1
	51,3
	32,2
	74,7
	51,4
	16,7
	42
	74,7

	Agosto
	19,2
	42,4
	51,5
	33,9
	24,3
	2,7
	7,0
	26
	51,5

	Setiembre
	50,7
	60,3
	57,6
	12,9
	24,3
	63,6
	62,9
	47
	63,6

	Octubre
	304,8
	74,1
	109,2
	249,1
	200,6
	139,7
	43,9
	160
	304,8

	Noviembre
	139,7
	67,3
	110,6
	148,4
	60,3
	109,0
	125,3
	109
	148,4

	Diciembre
	226,2
	179,5
	123,4
	138,6
	104,5
	12,2
	182,6
	138
	226,2

	Total
	1760,3
	1232,9
	1105,8
	1396,8
	941,7
	943,9
	1071,9
	1208
	2315,6


4.2.2 Geología y geomorfología

El tramo de ruta 24 se encuentra sobre la Formación Salto hasta Tres Bocas. Por su parte la Ruta 25 desde Tres Bocas hasta estación Bellaco se encuentra sobre la formación Libertad, luego y hasta la localidad de Menafra sobre la formación Fray Bentos. 

Desde Menafra al empalme con Ruta 90 y todo el trazado de la Ruta 90 hasta la localidad de Piedras Coloradas predomina la formación Asencio.

La Formación Asencio pertenece al Cretacico superior del periodo Mesozoico. Se caracteriza por la existencia de areniscas finas, bien seleccionadas, arcillosas, masivas, de colores blancos y rosados. Presenta procesos secundarios de ferrificación y silificación, de color rojo herrumbre, con intercalaciones de calizas. También presenta sedimentación continental.

La formación Fray Bentos corresponde a la edad del Oligoceno del periodo Terciario. Presenta areniscas muy finas y loes con porcentajes variables de arena fina, a veces muy arcillosas, masivas de color naranja. En la base desarrolla niveles lodolíticos y fangolíticos. También se caracteriza por la sedimentación continental predesertica. La buena cohesión se traduce morfológicamente dando un relieve ondulado. 

Esta formación cubre todo el sudoeste del país aflorando en varios departamentos de la república, principalmente en Río Negro, abarcando prácticamente toda la zona de estudio, exceptuando el área que cubre la formación Asencio, ya que esta es anterior.

La Formación Salto corresponde al Plioceno del Terciario. Presenta areniscas finas a medias, de color rojizo, con intercalaciones de niveles fangolíticos y conglomeradicos, estructura lenticular, de estratificación cruzada y/o paralela.

La formación Libertad corresponde a la edad del Pleistoceno del periodo Cuaternario. Presenta lodolitas, loess y fangolitas con porcentaje variable de arenas y arcillas, de color pardo a pardo rojizo y su ambiente de formación es de sedimentación continental peridesértica.

4.2.3 Hidrografía

Todo el trayecto de las Rutas 24 y 25 se encuentra en su totalidad sobre la cuchilla de Haedo, limite de las cuencas del río Uruguay y del río Negro.  Este trazado separa las subcuencias del arroyo Negro que va al río Uruguay y la del arroyo Esteban afluente del río Negro.

El tramo correspondiente a la Ruta Nº90 se ubica sobre la cuchilla  del Rabón, divisorio a de aguas entre la cuenta del arroyo Negro y el río Queguay Grande.

Por tanto todo el trazado, bordea por zona Sur, Este y Norte la cuenca del arroyo Negro.

4.2.4 Suelos

Esta región del departamento de Río Negro presenta dos tipos de suelo bien diferenciados:

· Suelos de textura media y liviana, bien diferenciados y suelos pesados bien diferenciados.

· Suelos muy oscuros, de texturas medio pesadas.

En lo que tiene que ver con el uso de los Suelos, se esta llevando a cabo una etapa de transición. Tradicionalmente, el uso de los mismos era agrícola y pastoril. Actualmente, se esta reconvirtiendo a la actividad forestal.

4.2.5 Subsuelo y aguas subterráneas

El acuífero Mercedes es el predominante en la zona del emprendimiento.

Se considera importante por su carácter continuo, de extensión local a regional, permeable, de poca profundidad y en general, de buena calidad de agua. 

4.3 MEDIO BIOLÓGICO
4.3.1 Ecosistemas y hábitats

El área de intervención y la zona de influencia del proyecto pertenecen al sistema litoral Oeste del Uruguay. El tipo de suelos presentes en estos ecosistemas condicionan la presencia de las especies vegetales naturales. En la zona se observa la presencia de ecotonos ambientales, bastante bien definidos, con claro predominio de especies “rústicas”, adaptables a las condiciones del área.

Históricamente el uso de la tierra en esta zona estuvo orientado a la actividad forestal agropecuaria, observándose por ello un claro impacto en el tapiz vegetal ocasionado fundamentalmente por tres motivos: la implantación y propagación natural y artificial de pasturas alóctonas, el pisoteo del ganado y el impacto de la forestación con eucaliptos y pinos.

En el área se diferencian dos tipos de ambientes bien diferenciados, un monocultivo de eucaliptos y un ecotono de pradera con presencia de chircales, que es una sere  modificada intermedia que precede a la pradera. 

El primero es un ambiente de muy baja diversidad y gran subsidio externo de energía dado su dedicación a al producción forestal. No obstante esto, se ha encontrado que en otras zonas del país, este ambiente es propicio para la expansión de especies consideradas plagas tales como la cotorra y el jabalí.

Los chircales, a pesar de ser un ambiente en apariencia muy heterogéneo también presenta una baja diversidad, producto de su baja capacidad de carga, y habitan en él especies generalistas (r estrategas). 

En el área de estudio no se encuentran zona de inundación correspondiente a cursos de agua ya que todos los tramos en estudio, se encuentran sobre las cuchillas de Haedo y del Rabón

4.3.2 Vegetación

La zona de forestación se caracteriza por la presencia de un monocultivo de Eucaliptus sp., con muy pocos elementos florísticos asociados. Se constituye de este modo un ambiente con baja diversidad de hábitats, y arquitectura muy homogénea, que por ende, soporta una zoocenosis también empobrecida. En esta zona predomina el estrato arbóreo, con árboles de gran porte, y fustes altos, con ausencia de sotobosque.

Los elementos florísticos que acompañan a la especie dominante son: Melia azedarach, Ligustrum lucidum y L. sinensis.

En la zona de praderas naturales dominan las hierbas, con predominancia de gramíneas, especialmente perennes, de baja altura, en particular de género Paspalum, las flechillas del género Stipa y Piptochaetium y las leguminosas algunas de las cuales fueron introducidas tal como el trébol común y trébol carretilla. Como se mencionó anteriormente, en algunas zonas predomina la Chirca Eupatorium buniifolium pudiéndose apreciar la presencia de Carqueja Baccharis trimea.
4.3.3 Fauna

En la zona de estudio, no abundan los mamíferos. No existen afectaciones significativas a ambientes húmedos, con relación a la fauna acuática, peces, anfibios y reptiles, ya que los distintos tramos de ruta se encuentran en parteaguas de cuchillas a menos de cuencas muy pequeñas.

Los resultados obtenidos en la investigación de las aves de la zona, indicaron que el ambiente más utilizado por éstas para actividades de alimentación es, el ecotono entre el bosque de eucaliptos y la pradera. En esta área se observaron la mayor parte de las especies registradas. Se observaron sobrevolando la zona Cathartes aura y Polyborus plancus. Haciendo uso de esta zona se observaron Guira guira, Furnarius rufus, Pitangus sulphuratus, Troglodytes aedon, Mimus saturninus, Zonotrichia capensis, Sicalis flaveola y Turdus amaurochalinus. Se observó un grupo de 16 individuos de Pseudoleistes virescens sobrevolando el área. 

Dentro de la zona de forestación, se registraron las palomas Zenaida auriculata, Columba picazuro, Columba maculosa, picapalos Colaptes melanochloros y un único grupo de cotorras Myopsitta monachus. Se debe mencionar aquí la baja diversidad que presenta la zona forestada 

4.4 MEDIO ANTRÓPICO 
4.4.1 Tramo Ruta 24

Características generales

El inicio del tramo de Ruta 24 es a la altura del Km. 49, punto en que la Ruta tiene un paso a nivel con la vía férrea. Esta última, que corría a la izquierda de la Ruta, pasa a su derecha, alejándose luego de la misma. 2 Km. más adelante del paso a nivel, la vía retorna hacia la Ruta y corre paralelamente a  ésta a 30 m  de distancia aproximadamente en dirección a la localidad Tres Bocas.

A lo largo de la Ruta, previo a la llegada a Tres Bocas, se observan importantes plantaciones forestales de Eucaliptos. Llegando a Tres Bocas, 1 Km. antes de esta localidad, la vía se desvía hacia la derecha, en tanto la Ruta 24 continúa en dirección a Tres Bocas, punto en que Ruta 24 cambia su dirección de NNE a NNW, y empalma con la Ruta 25 la que presenta dirección E  hacia Young. 

En el tramo en estudio no se aprecian especies de relevancia, predominando pasturas naturales de praderas y chircales y zonas forestadas. La ruta se sitúa sobre la cuchilla de Hado, y su trazado coincide aproximadamente con el parteaguas, por lo cual no intercepta cañadas ni arroyos importantes. El pasaje de pequeños caudales de agua se resuelve con alcantarillas, no existiendo la necesidad de la construcción de puentes.

Población

La población de la zona es rural, no encontrándose centros poblados en la Ruta previo a la llegada a Tres Bocas.

Uso del Suelo

Los usos del  suelo de la zona de influencia son principalmente asociados a la actividad ganadera y de forestación.

Economía

La economía de la zona está íntimamente ligada a los usos del suelo ya descriptos. 

Infraestructura

Existe en el tramo en estudio, caminos vecinales que atienden a las necesidades de transporte asociadas preponderantemente a la explotación forestal y a la ganadera. 

Las proyecciones de tránsito forestal para el tramo en estudio en ambos sentidos tomándose como datos las proyecciones de tráfico obtenidas por el Programa de Infraestructura de Transporte de Productos Forestales son:

	AÑO
	RUTA 24

	
	Km. 50 Tres Bocas

	1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008
	20

130

248

197

187

244

256

269

282

297

311


4.4.2 Localidad de Tres Bocas

La localidad de Tres Bocas tiene como punto principal, la unión de Ruta 24 con Ruta 25. En este punto, el tramo en estudio pasa a desarrollarse sobre Ruta 25, que se dirige hacia la ciudad de Young. 

 Actividad

Sus actividades se basan principalmente en la demanda de los pobladores locales. La principal actividad se centra en la forestación.
Servicios

En esta localidad  se localiza una estación de servicio de ANCAP, un almacén de Ramos Generales, típico de campaña, y una Escuela Rural. Además de los servicios básicos.
4.4.3 Tramo Ruta 25 

El tramo estudiado, al igual que el tramo anteriormente descripto, las especies vegetales que se aprecian son las naturales de praderas y también transcurre sobre la Cuchilla de Hado. Como consecuencia, no se interceptan zonas bajas de humedales o montes criollos. 

Saliendo de Tres Bocas, a 1,5 km. de la misma, la vía vuelve a correr en forma paralela a la Ruta hacia estación Bellaco. 

Luego de Tres Bocas, a la altura del km. 3 de Ruta 25,  se localiza la vieja  estación de AFE Bellaco, de la cual se conserva en buen estado las instalaciones para oficina y la infraestructura de servicios para los trenes de paso. La misma se encuentra totalmente abandonada en la actualidad.

Siguiendo por Ruta 25, a 1,5 Km. de la estación Bellaco la Ruta presenta una situación vial compleja: paso a nivel, seguido de una curva pronunciada hacia la  izquierda, conocida como “curva Bellaco”. Esta curva presenta niveles de accidentabilidad elevados.

Las características del ambiente en el  tramo de Ruta 25 entre curva Bellaco y Young, son similares a los descriptos anteriormente incluso en lo que tiene que ver a las actividades productivas e infraestructura

La vía y la Ruta 25 corren en forma paralela hasta el Km. 18, a  9 Km. de la ciudad de Young. Ambas se desplazan próximas al parteaguas de la cuchilla de Hado. Por tanto las alteraciones al escurrimiento de aguas superficiales son mínimas, existiendo en los puntos en que se atraviesan nacientes de cañadas resueltas con alcantarillas de pequeño porte.

Llegando a la ciudad de Young, a la altura del Km. 22,5 y 4 Km. antes de la ciudad se encuentra a la derecha de la Ruta una cantera abandonada que está siendo utilizada por la Junta Local de la ciudad como sitio para la disposición de residuos sólidos.

Tránsito 

El tránsito en el tramo de ruta 25 entre  Tres  Bocas y Young sin tener en cuenta el tránsito debido a la forestación, en ambos sentidos, es del orden de 3800 vehículos por semana; de éstos, unos 1000 son camiones, 2600 vehículos livianos y 200 son ómnibus, tráilers y maquinaria.

En cuanto al tránsito forestal tomándose como datos las proyecciones de tráfico obtenidas por el Programa de Infraestructura de Transporte de Productos Forestales son:

	AÑO
	RUTA 25

	
	Tres Bocas -Young

	1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008
	10

43

127

126

116

149

156

164

172

181

190


Nota: los valores corresponden a promedios anuales de vehículos c11r12 en ambos sentidos. 

4.4.4 Young y sus alrededores

En la ciudad de Young, la vía y Ruta 25, corriendo en forma paralelas atraviesan la ciudad. Entrando Young, Ruta 25 pasa a llamarse 18 de Julio, siendo esta su principal avenida. Estas obras lineales han sido el eje de desarrollo de dicha ciudad extendiéndose principalmente a sus costados. Young se presenta con una estructura urbanística de damero que se encuentra seccionado en cruz por la Ruta 25 que recorre se calle principal, y Ruta 3.

Los datos de población y Viviendas se extraen de los Resultados preliminares del censo de 1996

	Localidad
	Viviendas
	Hogares particulares
	Hombres
	Mujeres
	Total

	Young
	4289
	4055
	7259
	7262
	14521


La ciudad de Young es la población de mayor pujanza y crecimiento de departamento de Río Negro habiendo tenido un crecimiento intercensal de un 18,9 %. La trama urbana hoy por hoy no está suficientemente consolidada presentando una tendencia de crecimiento a lo largo de las Rutas que le sirven de eje. No obstante cuenta con un porcentaje de terrenos baldíos de 17 % por lo que se entiende que, de controlarse, no debería presentar una expansión en el uso del suelo. 

Tráfico interno

La situación del tráfico pesado dentro de la ciudad ha planteado problemas ambientales que han llevado a imponer su desvío luego de la entrada a la ciudad. Los vehículos pesados deben desviar hasta la Avda. 8 de Octubre, y retomar la Ruta casi al final de la ciudad. De esta manera se ha solucionado el conflicto que causaba en la calle principal el importante flujo de camiones, pero, en parte se han desplazado otros problemas hacia la periferia de la ciudad, ya que esta zona es igualmente de carácter residencial.

La Av. 8 de Octubre actualmente se está reconvirtiendo en uno de sus tramos a doble vía. No obstante, la calle existente, así como las perpendiculares a esta que son utilizadas por los vehículos pesados para comunicarse con 18 de Julio,  presentan un deterioro importante de su pavimento debido a su diseño inadecuado para tránsito pesado. Por otra parte 8 de Octubre es el límite urbano rural de la ciudad, y sobre la misma, hacia la planta urbana, se han construido un número importante de conjuntos habitacionales. 

Economía local

En las proximidades de Young se observa que han disminuido las actividades forestales, que permiten verlo inserto como una isla en la que se practican actividades agrícolas intensivas y lecheras, con una fuerte presencia de plantaciones citrícolas y tambos, en medio de una matriz forestal que se desarrolla en la zona descripta anteriormente, y principalmente al norte de Young, hacia la Ruta 90.

Al este de la ciudad se encuentra localizada la zona industrial  en la cual se han establecido silos para almacenamiento de granos, la Industrializadora de leche CLALDY y otros establecimientos de tipo agroindustrial. Esta se ha consolidado como zona industrial aunque no existe ninguna reglamentación que la designe. 

Servicios

El sistema de saneamiento de la ciudad está condicionado por la topografía de la misma. Este se ha planteado sobre la base de la recolección en 4 zonas formadas por cuatro subcuencas, que conducen las aguas a 4 puntos de acumulación para su tratamiento. El sistema de tratamiento adoptado ha sido de lagunas de estabilización. Recientemente, estas lagunas han sido despojadas de los lodos sedimentados. Las lagunas, debido a su localización en el medio urbano, obran como obstáculos de contención para el desarrollo urbanístico futuro de la ciudad.

La localidad cuenta además, con servicio de educación secundaria: Liceo y UTU, hospital y una pista de aterrizaje de campo. 

4.4.5 Menafra y Algorta

Siguiendo la Ruta 25 desde Young hacia el final de la misma en la Ruta 90, el trazado de la misma sigue siempre en las proximidades del parteaguas de la cuchilla de Hado. En su tramo hacia el empalme con la Ruta 90, se encuentran los poblados de Menafra y Algorta, ambos formados en torno a las estaciones de tren que llevan los mismos nombres. 

Menafra, a 20 km. de Young, se presenta como un centro poblado con carácter de villa de escasa actividad del cual sus pobladores han emigrando hacia centros de mayor importancia. Llegando a este centro poblado y de aquí en adelante se comienza a percibir, con fuerza, la actividad forestal principalmente de eucaliptos con algunas forestaciones de pino. Menafra cuenta con servicios de energía eléctrica, teléfono y agua potable.
La población y viviendas de Menafra, a continuación según datos preliminares del censo de 1996:

	Localidad
	Viviendas
	Hogares particulares
	Hombres
	Mujeres
	Total

	Menafra
	21
	16
	29
	29
	58


Llegando a la ciudad de Algorta,  la ruta se desvía del recorrido que llevaba la vía del tren, e intercepta las nacientes del arroyo Don Esteban Chico en seis puntos; estos cursos intermitentes no presentan monte rivereño. Las estructuras hidráulicas que se observan son alcantarillas de pequeño porte, no encontrando estructuras  hidráulicas de relevancia.

Algorta presenta una estructura de damero con manzanas cuadradas. Llegando a la ciudad, se aprecia sobre la Ruta la parte nueva del poblado, en la cual se ha edificado un complejo de viviendas de MEVIR. La estación de tren de Algorta, localizada al final de la ciudad (referido al trazado de la Ruta) fue la estación de bifurcación de la línea de tren. En esta localidad la línea que venía desde Paso de los Toros se dividía en una línea hacia Paysandú, y otra línea hacia Fray Bentos.

El poblado ha presentado un importante desarrollo  en torno al crecimiento de la actividad forestal. El mismo cuenta con servicios de energía eléctrica, teléfono, agua potable y como actividad principal un aserradero. Posee además una pista de aterrizaje de campo para aviones de pequeño porte. No obstante el crecimiento de los últimos años, no posee suministro de combustible, siendo el sitio de venta más próximo la estación de ANCAP localizada en el poblado de Pandule, en el Km. 63 de Ruta 90, a 10 Km. de Algorta.

La población y viiviendas, a continuación según datos preliminares del censo de 1996:

	Localidad
	Viviendas
	Hogares particulares
	Hombres
	Mujeres
	Total

	Algorta
	235
	201
	379
	327
	706


Dentro de las actividades antrópicas más importantes que afectan a las localidades de Menafra y Algorta se destaca el tránsito por Ruta 25.

El tránsito en el tramo de Ruta 25 entre  Young y Menafra sin tener en cuenta el tránsito debido a la forestación, en ambos sentidos, es del orden de 3000 vehiculos por semana; de éstos, unos 800 son camiones, 2100 vehículos livianos y 100 son ómnibus, tráilers y maquinaria.

El tránsito forestal por su parte, del tramo de Ruta 25  tomándose como datos las proyecciones de tráfico obtenidas por el Programa de Infraestructura de Transporte de Productos Forestales son:

	AÑO
	RUTA 25

	
	Young - Menafra
	Menafra - Ruta 90

	1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008
	10

43

124

125

115

149

156

164

172

181

190
	8

36

33

87

75

77

81

85

89

94

98


Nota: los valores corresponden a promedios anuales de vehículos c11r12 en ambos sentidos. 

4.4.6 Tramo Ruta 90

Dejando atrás Algorta, la Ruta tiene una paso a nivel con la línea de tren que se abre en dirección Este. A 3 Km. de Algorta, la Ruta 25 cambia a la dirección Este hacia Guichón. En tanto hacia la izquierda continúa la Ruta 90. El tramo final del estudio se extiende desde el empalme de Ruta 25 con Ruta 90, hasta el poblado Piedras Coloradas localizado a la altura del km. 49 de Ruta 90, y tiene una extensión de 21 km. 

Recorriendo Ruta 90 desde el empalme con Ruta 25  hacia Piedras Coloradas, encontramos los centros poblados de Pandule, Orgoroso y finalmente Piedras Coloradas. 

El trazado de la Ruta sigue la dirección de la cuchilla del Rabón, y en este tramo se aleja mas del parteagua, siendo las nacientes del arroyo Nacurutú Grande y del Arroyo Capilla Vieja los cursos más importante que atraviesa además de otras cañadas. No obstante, también en este tramo, los cursos son  de pequeño tamaño y por lo tanto sus cruces se han resuelto con alcantarillas de pequeño a mediano porte. 

A lo largo de este tramo de Ruta predominan los predios con plantaciones forestales de eucaliptos y con menor frecuencia, forestaciones con pino. En el cruce de cañadas y cursos no se observa la presencia de monte rivereño.

Tránsito

El tránsito forestal, tomándose como datos las proyecciones de tráfico obtenidas por el Programa de Infraestructura de Transporte de Productos Forestales son:

	AÑO
	RUTA 90

	
	Ruta 25  - P. Colorado

	1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008
	4

4

2

52

8

34

36

37

39

41

43


Nota: los valores corresponden a promedios anuales de vehículos c11r12 en ambos sentidos. 

4.4.7 Orgoroso y Piedras Coloradas

El poblado Orgoroso está constituido por un pequeño grupo de viviendas ubicadas a los costados de la ruta, el grupo habitacional Orgoroso del MEVIR y la estancia La Tierra.

El pueblo cuenta con servicio de luz eléctrica  y agua potable en todas las viviendas, mientras que la evacuación de los servicios sanitarios es hacia pozos negros. 

El grupo habitacional MEVIR data de tres años al igual que las instalaciones de la escuela primaria del pueblo.

Las fuentes de trabajo están vinculadas a la actividad ganadera y agrícola forestal de la zona. La mayor demanda de trabajo proviene de actividades asociadas a la forestación, fundamentalmente aserraderos. Se destaca la fabrica “Palo Solo”, dedicada a la producción de artículos de madera como perchas, mondadientes, etc., ubicada a medio kilómetro del pueblo. 

La población y viiviendas, a continuación, según datos preliminares del censo de 1996:

	Localidad
	Viviendas
	Hogares particulares
	Hombres
	Mujeres
	Total

	Orgoroso
	110
	107
	193
	188
	381


El final del tramo es en el poblado Piedras Coloradas, caracterizado principalmente por actividades industrial derivadas de la actividad forestal que predominan en el entorno. La influencia de la forestación en este poblado lo hace portador de la insignia  “Piedras Coloradas, capital de la madera”.  El centro poblado ha tenido un importante crecimiento poblacional y se ha extendido demográficamente hacia el sur de Ruta 90, donde se han instalado en la periferia de la trama urbana aserrados de gran porte.

La población y viiviendas de Piedras Coloradas, a continuación:

	Localidad
	Viviendas
	Hogares particulares
	Hombres
	Mujeres
	Total

	Piedras Coloradas
	333
	302
	561
	546
	1107


4.5 MEDIO SIMBÓLICO
4.5.1 Paisaje

El paisaje dominante de la zona, está fuertemente condicionado por la actividad forestal. Esto es así sobre todo el paisaje que se percibe andado por los tramos de ruta. Sin embargo aún se pueden observar campos con pasturas naturales, algunos predios arados y pocos predios con praderas artificiales. 

Por otra parte ya que el trazado transcurre por divisoria de cuenta no es presentan  otros puntos altos de destaque, ni vistas con grande diferencia de altura dado que se trata de una zona predominantemente baja.

En las proximidades de Young existe un cambio en el paisaje derivado de la intensidad en la explotación de los suelos,  con desarrollo de tambos, praderas de engorde de ganado vacuno y hortifruticultura. 

En las proximidades de Menafra y a lo largo de ruta 90, plantaciones de pinos afectan al paisaje forestal predominante, provocando cambios en la textura y color del fondo visual. 

4.5.2 Zonas históricas y de valor cultural

No se han identificado zonas con valores históricos, culturales, arqueológicas o paleontológicas.

4.5.3 Percepción social

En términos generales, el emprendimiento está orientado a mejorar las condiciones de tránsito de la  zona a fin de mejorar la ruta para el tránsito forestal.

No obstante como resultado de esto se mejorará las condiciones de circulación superando algunos inconvenientes que presente las rutas tales como la curva de Bellaco y el pasaje por Young. Estos dos aspectos, son positivos tanto objetiva como subjetivamente por lo que desde este punto de vista la percepción social de la otra será vista como positiva para la zona.

Desde en punto de vista particular, podría tenerse percepciones negativas en quienes son afectados por expropiaciones. De todos los caos analizados, dos son los centrales ya que las expropiaciones afectan predios dedicados a tambos y la ruta ejercerá un efecto barrera, que implica por sí una percepción negativa a la misma. Un tambo de los mencionados se ve afectado por la corrección de la curva Bellaca, mientras que el otro corresponde al desvío en la ciudad de Young.

5. identificación Y valoracion de impactos 

En el presente capítulo se procede a realizar la identificación de los impactos que puedan derivarse de la ejecución del presente emprendimiento, la valoración de los mismos, su posible mitigación según las Especificaciones Ambientales, como también la selección de los más significativos y la determinación del área de influencia.

La metodología para la realización de cada uno de estos pasos es el siguiente:

- 
En primer lugar se definen las interacciones entre las actividades derivadas del emprendimiento, en cada una de sus fases y los factores ambientales a considerar. Para ello se utiliza una matriz de interacción o de impactos. Cada interacción puede corresponder a uno o varios impactos.

- 
Para cada interacción se identifican los posibles impactos de la actividad correspondiente sobre el factor ambiental considerado.

- 
Luego de esto los impactos son agrupados de acuerdo a sus características básicas, ya que un tipo impacto puede corresponder a más de una interacción. Posteriormente estos impactos son valorados, sobre la base de un cuadro de variables, a fin de determinar cuales de ellos son significativos a los efectos de la evaluación.

- 
En función de los impactos a evaluar, se procede a determinar el área de influencia y los aspectos sobre los cuales se debe recolectar información.

Si bien el emprendimiento es uno solo, dadas las características distintas que presenta el by-pass de Young se identificarán por separados los impactos de las rutas propiamente dichas y la de este by-pass. 
5.1 RESUMEN DE ACTIVIDADES

En función de lo expuesto en el capítulo 3, las actividades o grupos de actividades a considerar en el presente estudio se pueden resumir como sigue:

Fase de proyecto

· Expropiaciones

Fase de implantación
· Obrador
· Planta de Asfalto y trituradora
· Movimiento de maquinarias
· Movimiento de suelos
· Transporte y colocación de material de base y subase
· Pavimentos y alcantarillas
· Canteras
Fase de operación:
· Presencia física

· Tránsito

· Mantenimiento de la Ruta

· Efecto barrera

5.2 FACTORES AMBIENTALES CONSIDERADOS

Los factores ambientales a ser analizados en este capítulo son los siguientes:

Medio Físico:

. aguas superficiales 


. aguas subterráneas 


. suelo y subsuelo


. aire


. nivel sonoro

Medio biológico:


. cobertura vegetal


. vegetal arbórea


. fauna 

Medio antrópico:


. población local


. economía local

. sector productivo local


. sector productivo nacional


. infraestructura local


. servicios


. comunicaciones

Medio simbólico:

. paisaje


. percepción social

5.3 MATRIZ DE INTERACCIONES

En este punto se presenta la matriz de interacciones entre las actividades antes definidas y los factores ambientales. Esta matriz indica en cada cruce de cada actividad con cada factor, si existe o no interacción, es decir si la misma determina un impacto o un conjunto de impactos.

5.3.1 Rutas 24, 25 y 90

	FASE PROYECTO

	ACTIVIDADES
	Expropiaciones

	
	Agua superficial
	

	MEDIO
	Agua subterránea 
	

	FÍSICO
	Suelos
	

	
	Aire
	

	
	Nivel sonoro
	

	MEDIO
	Cobertura vegetal
	

	BIÓTICO
	Vegetal arborea
	

	
	Fauna
	

	
	Población local
	(

	
	Economía local
	(

	MEDIO
	Sector productivo local
	

	ANTRÓPICO
	Sector productivo nacional
	

	
	Infraestructura
	

	
	Servicios
	

	
	Comunicaciones
	

	MEDIO
	Paisaje
	

	SIMBÓLICO
	Percepción social
	(


	FASE CONSTRUCCION 

	ACTIVIDADES
	Obrador
	Planta de asfalto
	Movimiento de maquinaria
	Movimiento de tierra
	Transporte de materiales
	Pavimentos y Alcantarillas
	Canteras

	
	Agua superficial
	(
	(
	( 
	(
	
	(
	(

	MEDIO
	Agua subterránea 
	(
	(
	(
	(
	
	(
	(

	FÍSICO
	Suelos
	(
	(
	(
	(
	
	(
	(

	
	Aire
	(
	(
	(
	(
	(
	(
	(

	
	Nivel sonoro
	(
	(
	(
	
	(
	
	(

	MEDIO
	Cobertura vegetal
	(
	(
	(
	(
	(
	
	(

	BIÓTICO
	Vegetal arbórea
	(
	
	
	(
	
	(
	(

	
	Fauna
	(
	(
	(
	(
	
	(
	(

	
	Población local
	
	(
	
	(
	(
	
	(

	
	Economía local
	
	(
	
	
	
	
	(

	MEDIO
	Sector productivo local
	
	
	
	(
	
	
	(

	ANTRÓPICO
	Sector productivo nacional
	
	
	
	
	
	
	

	
	Infraestructura
	
	
	(
	
	(
	
	(

	
	Servicios
	(
	(
	
	
	
	
	(

	
	Comunicaciones
	
	
	(
	
	(
	
	

	MEDIO
	Paisaje
	(
	(
	
	
	
	
	(

	SIMBÓLICO
	Percepción social
	
	(
	
	
	(
	
	(


	FASE OPERACIÓN

	ACTIVIDADES
	Presencia Física
	Tránsito
	Mantenimiento

de ruta
	Efecto barrera

	
	Agua superficial
	
	
	(
	

	MEDIO
	Agua subterránea 
	
	
	(
	

	FÍSICO
	Suelos
	
	
	
	

	
	Aire
	
	(
	
	

	
	Nivel sonoro
	
	(
	(
	

	
	Cobertura vegetal
	
	
	
	

	MEDIO
	Vegetal arbórea
	
	
	
	

	BIOTICO
	Fauna
	
	(
	
	(

	
	Población local
	(
	(
	(
	(

	
	Economía local
	
	(
	(
	

	MEDIO
	Sector productivo local
	
	(
	(
	(

	ANTRÓPICO
	Sector productivo nacional
	
	(
	
	

	
	Infraestructura
	(
	
	(
	

	
	Servicios
	
	
	(
	

	
	Comunicaciones
	
	(
	(
	(

	MEDIO
	Paisaje
	
	(
	
	

	SIMBÓLICO
	Percepción social
	(
	
	(
	(


5.3.2 By – Pass de la ciudad de Young

	FASE PROYECTO

	ACTIVIDADES
	Expropiaciones

	
	Agua superficial
	

	MEDIO
	Agua subterránea 
	

	FÍSICO
	Suelos
	

	
	Aire
	

	
	Nivel sonoro
	

	MEDIO
	Cobertura vegetal
	

	BIÓTICO
	Vegetal arbórea
	

	
	Fauna
	

	
	Población local
	(

	
	Economía local
	

	MEDIO
	Sector productivo local
	(

	ANTRÓPICO
	Sector productivo nacional
	

	
	Infraestructura
	

	
	Servicios
	

	
	Comunicaciones
	

	MEDIO
	Paisaje
	

	SIMBÓLICO
	Percepción social
	(


	FASE DE CONSTRUCCIÓN

	ACTIVIDADES
	Movimiento de maquinaria
	Movimiento de tierra
	Transporte de materiales
	Pavimentos y Alcantarillas

	
	Agua superficial
	
	
	
	

	MEDIO
	Agua subterránea 
	
	
	
	

	FÍSICO
	Suelos
	(
	(
	
	(

	
	Aire
	(
	(
	(
	(

	
	Nivel sonoro
	(
	
	
	

	MEDIO
	Cobertura vegetal
	
	(
	
	(

	BIÓTICO
	Vegetal arbórea
	
	(
	
	(

	
	Fauna
	
	
	
	

	
	Población local
	(
	
	(
	(

	
	Economía local
	
	
	
	(

	MEDIO
	Sector productivo local
	
	
	
	

	ANTRÓPICO
	Sector productivo nacional
	
	
	
	

	
	Infraestructura
	(
	
	(
	(

	
	Servicios
	
	
	
	(

	
	Comunicaciones
	
	
	
	

	MEDIO
	Paisaje
	(
	(
	
	(

	SIMBÓLICO
	Percepción social
	(
	(
	
	(


	FASE OPERACIÓN

	ACTIVIDADES
	Presencia Física
	Tránsito
	Efecto barrera

	
	Agua superficial
	
	
	

	MEDIO
	Agua subterránea 
	
	
	

	FÍSICO
	Suelos
	
	
	

	
	Aire
	
	(
	

	
	Nivel sonoro
	
	(
	

	
	Cobertura vegetal
	
	
	

	MEDIO
	Vegetal arbórea
	
	
	

	BIOTICO
	Fauna
	
	
	

	
	Población local
	(
	(
	(

	
	Economía local
	
	(
	(

	MEDIO
	Sector productivo local
	(
	
	(

	ANTRÓPICO
	Sector productivo nacional
	
	(
	

	
	Infraestructura
	(
	
	

	
	Servicios
	
	
	

	
	Comunicaciones
	(
	(
	(

	MEDIO
	Paisaje
	(
	
	

	SIMBÓLICO
	Percepción social
	(
	(
	


5.4 SISTEMA DE VALORACIÓN
En función del análisis anterior de los impactos se procede ahora a la valoración de los mismos.
La valoración de estos impactos hace sobre la  base a la aplicación de una matriz de valoración, por medio de la cual se califican los impactos de acuerdo a varias características. Las características a ser analizadas son las siguientes:

- Tipo:
El “tipo” indica si los impactos pueden considerarse negativos o positivos de acuerdo al signo de la afectación que produce.

- Magnitud:
Esta característica mide el grado de amplitud del impacto desde el punto de vista de la magnitud de la actividad que lo genera. Para su clasificación se tomará una gradación de  1 a 5 en la que la gradación es de carácter exponencial, es decir un impacto de magnitud 2 es el doble del de magnitud 1 y uno de magnitud 3 el doble del de magnitud 2. De esta forma un valor 4 es 4 veces más que uno 2 y no solamente el doble de éste.

 - Importancia:
Esta característica mide el impacto desde el punto de vista del recurso afectado. En este sentido, un impacto podría tener una  gran magnitud pero al no afectar un recurso ambiental importante este impacto tiene baja importancia. En caso contrario puede ser muy importante, aunque la magnitud sea baja, por afectar a un recurso ambiental muy sensible. Para la medición de esta característica se utilizará un escala de 1 a 5 con las mismas características de la magnitud

- Afectación:
Esta característica evalúa el alcance del impacto desde el punto de vista del área que afecta. Para su caracterización se la clasifica en: Puntual (P), cuando la afectación es solamente en el lugar de la acción; Local (L), cuando la afectación se extiende a otras zonas pero dentro del entorno de la acción, y Global (G) cuando ya la afectación cubre una extensión significativa.

- Duración:
Mide si el impacto se considera temporal (T) cuando abarca un período corto de tiempo o es permanente (P). Para aquellos impactos que se puedan calificar como intermitentes, es decir aquellos que se producen en lapsos espaciados y por un corto tiempo se los clasifican con (I).

- Mitigabilidad:  
Mide la capacidad de un impacto de ser susceptible a medida que puedan disminuir sus efectos o hasta anularlos totalmente.

- Clasificación:
En cuanto a la clasificación de los impactos la misma se hace en función de las otras características. La escala adoptada es del 1 al 10 y su significado  es el siguiente:

	1
	Nada significativo

	2
	Muy poco significativo

	3
	Poco significativo

	4
	Algo significativo

	5
	Medio significativo

	6
	Más que medio significativo

	7
	Significativo

	8
	Bastante significativo

	9
	Muy significativo

	10
	Extremadamente significativo


5.5 IDENTIFICACIÓN Y VALORACIÓN DE IMPACTOS
En el presente punto se realiza un análisis sistemático de los impactos que forman parte de cada interacción observada en las matrices anteriores. La identificación de los impactos se hace en forma cuantitativa y como meras hipótesis de impactos. No todos los impactos que se identifican ocurren, y muchos de éstos pueden ser descartados ya en la primera etapa. Sin embargo es bueno que aparezcan en este punto a fin de poder valorar su real peso frente a todo el conjunto de impactos posibles. Una vez identificados se procede a su valoración a través de una matriz de valoración.

Dado la diferencia de escala en el análisis de los impactos en todas la ruta y en la zona del By-pass esta valoración, se realiza por separado.

5.5.1 Impactos de las Rutas

Impactos sobre las aguas superficiales

El nuevo trazado de las rutas puede tener afectaciones sobre el agua superficial bajo los siguientes aspectos:

En primer lugar, en la fase de construcción, existen problemas ocasionados por las actividades asociadas (obrador, Canteras, Movimiento de tierra, etc.) que pueden ser causa de la contaminación de las aguas superficiales. Esta contaminación puede provenir o de la introducción de líquidos cloacales, o de sólidos o por pérdidas de combustibles y aceites.

Por otro lado, en la etapa de operación, podría provocar modificaciones tanto en los cauces de los cursos de agua existentes en la zona, como también en los patrones de escurrimiento de los flujos de aguas pluviales. Dada las características del trazado de las rutas sobre las divisorias de cuencas este impacto no se presenta. 

Solamente se pueden esperar impacto sobre la cantidad de agua en las canteras los que sí podría implicar modificaciones de flujo.

Finalmente otro impacto importante que se produce en este tipo de obra es la introducción de escombros y restos de obra en los cursos de agua

Por tanto, los impactos sobre el agua superficial serán:

· Introducción de líquidos cloacales.

· Introducción de combustibles y aceites.

· Introducción de sólidos en los cauces

· Afectaciones al escurrimiento por las canteras

· Introducción de residuos de obra

La valoración de estos impactos se presenta como sigue:

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Import.
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Introducción de liq. Cloacales
	Obrador
	-
	1
	1
	P
	T
	Sí
	1

	Introducción de combustibles 
	Obrador
	-
	2
	2
	P
	T
	Sí
	3

	y aceites
	Planta de asfalto
	-
	3
	3
	P
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	1
	2
	P
	T
	Sí
	2

	
	Pavimentos y alcantarillado
	-
	2
	2
	P
	T
	Sí
	3

	
	Canteras
	-
	1
	2
	P
	T
	Sí
	3

	Introducción de sólidos
	Obrador
	-
	1
	2
	P
	T
	Sí
	3

	
	Planta de asfalto 
	-
	3
	2
	L
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de suelo
	-
	3
	2
	L
	T
	Sí
	5

	
	Canteras
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	5

	Afectación del escurrimiento
	Canteras
	-
	2
	2
	L
	P
	Sí
	4

	Residuos de la construcción
	Obrador
	-
	1
	2
	P
	P
	Sí
	3

	
	Planta de asfalto
	-
	1
	2
	P
	P
	Sí
	3

	
	Canteras
	-
	2
	2
	P
	P
	Sí
	4


Impactos sobre las aguas subterráneas

Los impactos sobre las aguas subterráneas tienen causas similares a los de las aguas superficiales. En este sentido se presentan impactos de contaminación de agua subterráneas por introducción de líquidos cloacales o por derrames de combustibles y aceites.
También se presentan impactos durante la compactación de los suelos donde se obtiene una disminución de los aportes, o durante la eliminación de la capa vegetal u horizonte A del suelo donde se pude producir un aporte mayor de agua a las napas. En ambos casos hay modificaciones del escurrimiento a las aguas subterráneas.

Finalmente la apertura de canteras podría cortar el flujo de alguna napa produciendo una pérdida de la recarga.

Por tanto los impactos posibles sobre las aguas subterráneas serían entonces:

· Introducción de líquidos cloacales.

· Introducción de combustibles y aceites.

· Compactación de los suelos.

· Aumento de los aportes por descubierta del suelo

· Corte de flujo.

La valoración de estos impactos se presenta como sigue:

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif.

	Introducción de liq cloacales
	Obrador
	-
	2
	1
	P
	T
	Sí
	2

	Introducción de combustibles 
	Obrador
	-
	2
	1
	P
	T
	Sí
	2

	 y aceites
	Planta de asfalto
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	1
	3
	P
	T
	Sí
	3

	
	Pavimentos y alcantarillado
	-
	1
	3
	P
	T
	Sí
	3

	
	Canteras
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	Compactación de suelo
	Movimiento de maquinaria
	-
	3
	2
	L
	P
	Sí
	4

	
	Movimiento de suelos
	-
	3
	3
	P
	P
	Sí
	6

	Descubierta de suelo
	Movimiento de suelos
	-
	2
	2
	P
	T
	Sí
	4

	
	Canteras
	-
	3
	3
	L
	P
	Sí
	6

	Interrupción de flujo
	Canteras
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	2


Impactos sobre los suelos

Los impactos sobre los suelos están también principalmente asociados con la fase de construcción.

La compactación producida por el movimiento de suelo o el movimiento de maquinarias produce una disminución en su capacidad productiva y de drenaje. La eliminación de la vegetación o de la capa superior, que se realiza en las etapa de limpieza de la faja o de las descubiertas de canteras, además de la destrucción del suelo orgánico produce aumentos en los procesos erosivos. 

También se produce contaminación de los suelos por al introducción de combustibles y aceites, y finalmente el aumento de polvos lleva a la introducción de elementos ajenos al suelo.

Por todo lo anteriormente mencionado, los impactos sobre los suelos serán:

· Compactación 

· Destrucción de la capa vegetal

· Riesgo de erosión 

· Contaminación de los suelos

· Introducción de elementos ajenos.

La valoración de estos impactos se presenta como sigue:

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif.

	Compactación de suelos
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	3
	P
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de suelos
	-
	3
	3
	P
	P
	No
	6

	Destrucción capa vegetal
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	P
	P
	No
	5

	
	Canteras
	-
	2
	3
	P
	P
	Sí
	5

	Riesgo de erosión
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	P
	T
	Sí
	5

	
	Canteras
	-
	4
	3
	P
	P
	Sí
	7

	Contaminación de los suelos
	Obrador
	-
	2
	2
	P
	T
	Sí
	4

	
	Planta de Asfalto
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	
	Canteras
	-
	1
	3
	P
	T
	Sí
	4

	Introducción elementos 
	Obrador
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	ajenos
	Planta de asfalto
	-
	3
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Movimiento de suelos
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Canteras
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4


Impactos sobre el aire

Asociados con la fase de construcción, los impactos sobre el aire son ocasionados fundamentalmente por las emisiones directas tanto en la planta de asfalto como de la trituradora, y por el levantamiento de polvos debido a la acción del viento ante la eliminación del suelo natural, también promovido por el movimiento de maquinarias. Otra fuente de emisiones de polvos es el transporte de materiales, y la explotación de canteras.
El otro impacto sobre el aire es la generación de gases de combustible por el movimiento de las maquinarias.

Los impactos identificados sobre el aire son los siguientes:

· Generación de gases de combustión.
· Generación de polvos.
La valoración de estos impactos se presenta como sigue:
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afect
	Durac
	Mitig
	Clasif.

	Generación de gases de combustión
	Movimiento de maquinaria
	-
	1
	2
	L
	T
	Sí
	2

	
	Tránsito
	-
	1
	2
	L
	P
	No
	3

	Generación de polvos
	Obrador
	-
	2
	2
	P
	T
	Sí
	4

	
	Planta de asfalto y trituradora
	-
	4
	3
	L
	T
	Sí
	7

	
	Movimiento de maquinarias
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de suelos
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	
	Transporte de material
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	
	Canteras
	-
	3
	3
	P
	T
	Sí
	6 


Impactos sobre el nivel sonoro
Todas las actividades correspondientes a la fase de construcción, generan ruidos que pueden tornarse molestos.

Asimismo, el posible aumento de tránsito debido al nuevo diseño de ruta, puede provocar un aumento en el nivel sonoro.

Por tanto, el único impacto sobre el nivel sonoro es:

· Aumento en el nivel sonoro del ambiente.
La valoración de estos impactos se presenta como sigue:
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig.
	Clasif.

	Aumento del nivel sonoro 
	Obrador
	-
	1
	2
	P
	T
	Sí
	2

	
	Planta de asfalto
	-
	4
	2
	L
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Transporte de materiales
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Canteras
	-
	3
	3
	P
	T
	Sí
	6

	
	Tránsito
	-
	2
	3
	R
	P
	Sí
	4


Impactos sobre la  vegetación natural   

Las afectaciones sobre la vegetación natural corresponden a la fase de construcción y están asociadas principalmente a la remoción de la capa vegetal para el nuevo trazado de la carretera y la generación de polvos que se depositan en la zona.
La remoción de la capa vegetal produce la destrucción directa de los recursos, mientras que el depósito de polvos sobre la vegetación puede incorporar sustancias tóxicas contenidas en estos, o interceptar la luz solar interfiriendo en el proceso de fotosíntesis.

Los impactos sobre la vegetación natural son, entonces:

· Destrucción del suelo vegetal
· Afectaciones por polvos 
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec.
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Destrucción de suelo vegetal
	Obrador
	-
	1
	3
	P
	P
	Sí
	3

	
	Planta de asfalto
	-
	2
	3
	P
	P
	Sí
	5

	
	Movimiento de suelo
	-
	3
	3
	L
	P
	Sí
	6

	
	Canteras
	-
	2
	3
	P
	P
	Sí
	4

	Afectaciones por polvo
	Obrador
	-
	2
	3
	P
	T
	Sí
	3

	
	Planta de asfalto
	-
	2
	3
	L
	P
	Sí
	2

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	2
	L
	P
	Sí
	3

	
	Transporte de materiales
	-
	3
	3
	P
	T
	Sí
	6

	
	Canteras 
	-
	2
	2
	L
	P
	Sí
	3


Impactos sobre la vegetación arbórea 

Las afectaciones en este caso están asociadas a la eventual tala de árboles para la construcción del tramo de ruta como también a los trastornos que éstos puedan tener a causa del levantamiento de polvos, de forma similar al ítem anterior.

La tala de árboles durante la construcción se pude dar o en la ubicación del obrador, o durante el movimiento de suelos que implica la limpieza de faja, o en la apertura de las canteras.

Los impactos sobre la vegetación arbórea son:

· Tala de árboles
· Afectación por polvos.
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Tala de árboles
	Obrador
	-
	2
	2
	P
	T
	Sí
	4

	
	Limpieza de faja
	-
	3
	2
	P
	T
	Sí
	4

	
	Canteras
	-
	2
	1
	P
	T
	Sí
	3

	Afectaciones por polvo
	Obrador
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Planta de asfalto
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Transporte de material
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Canteras 
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5


Impactos sobre la fauna 

Los impactos más importantes se dan en la etapa de implantación y son provocados tanto por la destrucción de hábitats como por la presencia de ruidos molestos. También se produce destrucción de hábitat durante la fase de operación en las tareas de limpieza de la faja.

También se produce un fuerte impacto con el obrador debido a la caza furtiva realizada por los obreros y funcionarios de las empresas constructoras.

En la etapa de operación, el aumento del tránsito puede ocasionar también problemas con ruidos.

Los impactos sobre la fauna son entonces:

· Destrucción de hábitats

· Caza furtiva

· Generación de ruidos molestos
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Destrucción de hábitats
	Obrador
	-
	1
	3
	P
	P
	Sí
	3

	
	Planta de asfalto
	-
	2
	3
	P
	P
	Sí
	5

	
	Limpieza de faja
	-
	3
	4
	L
	P
	Sí
	6

	
	Canteras 
	-
	2
	3
	L
	P
	Sí
	5

	
	Mantenimiento 
	-
	2
	4
	L
	P
	Sí
	5

	Caza furtiva
	Obrador
	-
	2
	5
	R
	T
	Sí
	7

	Generación de ruidos
	Obrador
	-
	1
	3
	P
	T
	Sí
	3

	
	Planta de asfalto
	-
	3
	4
	P
	T
	Sí
	6

	
	Movimiento de suelo
	-
	2
	4
	L
	T
	Sí
	5

	
	Canteras 
	-
	3
	4
	P
	T
	Sí
	6

	
	Tránsito
	-
	2
	2
	L
	P
	Sí
	4


Impactos sobre la población local
El factor ambiental “población local”, en este caso, tiene en cuenta todos los elementos de afectación a la población que no se puedan calificar como económicos, pero que puedan ser cualificados de alguna forma. Por tanto este punto tiene en cuenta las molestias por ruidos, modificaciones en los modos de vida, invasión de la zona por personas ajenas a la localidad, etc.

Desde este punto de vista, son diversos los impactos identificables en este punto, tanto tipo positivos como negativos. Los de tipo positivo apuntan fundamentalmente a la disminución de accidentes, ruido y transito.

Los negativos tienen que ver con la creación de barreras y con la pérdida de un punto de ubicación estratégico.

Los impactos sobre la población son:

· Molestias a la población

· Alteraciones en el tránsito

· Generación de ruidos y polvos

· Creación de barreras antrópicas

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dura
	Mitig
	Clasif

	Molestias a la población
	Obrador
	-
	1
	3
	P
	T
	Sí
	3

	
	Planta de asfalto
	-
	3
	3
	P
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	
	Transporte de material
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	Alteraciones en el  tránsito
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Transporte de material
	-
	3
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Pavimento de ruta
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	
	Tránsito
	-
	2
	2
	L
	P
	Sí
	4

	Generación de ruidos y
	Obrador
	-
	1
	2
	P
	T
	Sí
	3

	polvos
	Planta de asfalto
	-
	3
	4
	P
	T
	Sí
	7

	
	Movimiento de suelo
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Transporte de material
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Canteras
	-
	3
	3
	P
	T
	Sí
	6

	Creación de barreras antrópicas
	Presencia física
	-
	2
	5
	P
	P
	Sí
	6


Impactos sobre la economía local
Los impactos sobre la economía local se dan en la fase de construcción vinculados a la generación de empleos para las actividades asociadas a esta fase (canteras, Planta de asfalto, Construcción de la carretera, etc.).

Como impacto perjudicial se presenta las afectaciones al tránsito que provoca una ruta en construcción.

Finalmente en la fase de operación se presenta el impacto positivo derivado del mejoramiento de la ruta la que permitiría un mayor uso de la misma con más seguridad y con menos tiempos invertidos

De esta manera, los impactos sobre la economía son los siguientes:

· Generación de puestos de trabajo.
· Afectación del tránsito

· Mejoras en la infraestructura vial

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Generación de empleos
	Obras civiles
	+
	2
	4
	G
	T
	-
	6

	
	Canteras
	+
	2
	4
	R
	T
	-
	5

	Afectaciones al tránsito
	Movimiento de maquinarias
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Transporte de materiales
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	
	Pavimentos
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6

	Mejora en la infraestructura
	Presencia física
	+
	2
	3
	R
	P
	-
	6


Impactos sobre sector productivo nacional

El nuevo trazado de las rutas implica una sensible mejora en la calidad de la red vial, permitiendo de esta manera mejorar el traslado de la madera tanto en la rapidez como en la seguridad. Este impacto es el objetivo del emprendimiento, por lo que su maximización es la base del proyecto realizado.

El impacto sobre el sector productivo nacional se da en la etapa de operación y es el siguiente:

· Facilitación en el transporte de la madera 

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Facilitación en el transporte 
	Presencia física
	+
	3
	4
	G
	P
	-
	7

	de la madera
	Mantenimiento de la ruta
	+
	2
	4
	G
	P
	-
	6


Impactos sobre la infraestructura
Los impactos sobre la infraestructura local que pudieran derivarse de la etapa de construcción están concentrados en la utilización de la red vial producidos por el movimiento de maquinaria para las obras y de camiones de transporte de materia prima.

En la fase de operación se tienen impactos positivos asociados a la eliminación de cruces de vías y de una curva muy peligrosa.

Los impactos sobre la infraestructura son entonces:

· Deterioro de la caminería vial existente

· Mejora del trazado de las rutas

· Eliminación de la curva Bellaco.

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Deterioro de la caminería vial
	Movimiento de maquinaria
	-
	3
	3
	L
	P
	Sí
	6

	Existente
	Transporte de material
	-
	3
	3
	L
	P
	Sí
	6

	Mejora del el  trazado 
	Presencia física
	+
	2
	3
	R
	P
	-
	4

	Mejora de la curva Bellaco
	Presencia física
	+
	4
	4
	P
	P
	-
	8


Impactos sobre los servicios

En los impactos sobre los servicios se considera toda recarga que se pueda producir sobre algún servicio publico que se brinde, ya sea suministro de agua potable, saneamiento, recolección de residuos, energía eléctrica, etc.

En este caso, debido al tipo de emprendimiento, los impactos en este punto son casi inexistentes, pudiéndose identificar alguno en la fase de construcción, en lo que tiene que ver con la necesidad de energía eléctrica para el obrador. Sin embargo estos impactos son mínimos y descartables.

Por tanto no se identifican  impactos sobre los servicios

Impactos sobre las comunicaciones

El nuevo trazado de la ruta implicará una modificación en las comunicaciones, por lo que el único impacto asociado a este ítem es:

· Mejora en las comunicaciones
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Mejora en las 
	Presencia física
	+
	3
	3
	R
	P
	-
	6

	comunicaciones
	Mantenimiento de ruta
	+
	2
	3
	R
	P
	-
	5


Impactos sobre el paisaje
Una obra de esta naturaleza implica una afectación del paisaje de la zona, ya que se introducirán cambios físicos a la misma. 

Los impactos sobre el paisaje se dan generalmente por dos causas, la obstaculización de la vista de algún punto debido a la construcción de un cuerpo, o la incorporación a un paisaje de algún elemento externo que lo degrade desde el punto de vista de su calidad visual.

En ambos casos el parámetro mas adecuado para cuantificar el impacto es la cuenca visual, determinada por todos los puntos donde se puede ver el emprendimiento. En este caso en particular, los impactos sobre el paisaje se dan tanto en la fase de construcción (obrador, Canteras, Planta de asfalto, etc.) como en la de operación (Aumento del tránsito).

El impacto identificado sobre el paisaje es:

· Modificación del paisaje natural de la zona.

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Modificación del paisaje 
	Obrador
	-
	1
	1
	L
	T
	Sí
	1

	natural
	Planta de asfalto
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Movimiento de tierras
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Canteras
	-
	3
	3
	L
	P
	Sí
	6

	
	Presencia física
	?
	2
	1
	L
	P
	Sí
	2


Impactos sobre la percepción social
La percepción social tiene en cuenta los apoyos o resistencias con que puede contar un emprendimiento dentro de la población local, nacional o incluso internacional. Esto se basa principalmente en la visión ambiental que tiene la población respecto al proyecto. La diferencia con la afectación a la población local, es que en la percepción social se visualiza cuales de estas afectaciones generan una visión negativa respecto del proyecto y pueden generar resistencias al mismo.

En este caso, los impactos son los siguientes:

· Valoración positiva por la generación de empleos
· Valoración negativa por obras
· Valoración positiva por la eliminación de la curva Bellaco
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Valoración positiva de la 
	Obras Civiles
	+
	1
	3
	R
	T
	​-
	3

	Generación de empleos
	Canteras
	+
	1
	3
	R
	T
	-
	3

	Valoración negativas por 
	Obras Civiles
	-
	2
	3
	R
	T
	Sí
	5

	obras 
	Canteras
	-
	3
	3
	R
	T
	Sí
	6

	Valoración positiva por 
	Presencia física
	+
	3
	3
	R
	P
	-
	6

	rectificación de curva Bellaco
	
	
	
	
	
	
	
	


5.5.2 By-Pass de la ciudad de Young

Impacto sobre las aguas superficiales y subterráneas

No se presentan impactos sobre las aguas superficiales ni sobre las subterráneas.

Impactos sobre los suelos

Los impactos sobre los suelos son similares a los que se producen en la obra de toda la ruta. Solamente que en este caso existe la incorporación de suelo nuevo a la ruta y modificaciones del uso del suelo. Por lo que a los impactos anteriores se le agrega el de la pérdida de suelo fértil.

Por tanto los impactos sobre los suelos serán:

· Compactación 

· Destrucción de la capa vegetal

· Riesgo de erosión 

· Contaminación de los suelos

· Introducción de elementos ajenos

· Pérdida de suelo fértil.

La valoración de estos impactos se presenta como sigue:

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif.

	Compactación de suelos
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	3
	P
	P
	Sí
	5

	
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	P
	P
	Sí
	4

	Destrucción capa vegetal
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	P
	P
	Sí
	5

	Riesgo de erosión
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	P
	T
	Sí
	5

	Introducción elementos ajenos
	Movimiento de suelos
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	Pérdida de suelo fértil
	Presencia física
	-
	3
	3
	L
	T
	Sí
	6


Impactos sobre el aire

En la etapa de construcción, se generan gases de combustión y polvos que impactan sobre el aire. 

Los impactos identificados sobre el aire son los siguientes:

· Generación de gases de combustión.
· Generación de polvos.
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dura
	Mitig
	Clasif

	Generación de gases de 
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	5

	Combustión
	Transporte de materiales
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	
	Tránsito
	-
	2
	2
	L
	P
	Sí
	4

	Generación de polvos
	Movimiento de suelos
	-
	3
	4
	L
	T
	Sí
	7

	
	Transporte de material
	-
	3
	4
	L
	T
	Sí
	7


Impactos sobre el nivel sonoro
Tanto las actividades correspondientes a la fase de construcción como el aumento en el tránsito en la fase de operación generan ruidos que provocan un aumento en el nivel sonoro del Medio Ambiente

Por tanto, el único impacto sobre el nivel sonoro es:

· Aumento en el nivel sonoro del ambiente.
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Aumento del nivel sonoro del 
	Movimiento de maquinaria
	-
	3
	4
	L
	T
	Sí
	7

	ambiente
	Tránsito
	-
	3
	4
	L
	P
	Sí
	7


Impactos sobre la vegetación

Las afectaciones en este caso están asociadas a la eventual tala de árboles para la construcción del tramo de ruta como también a los trastornos que éstos puedan tener a causa del levantamiento de polvos, de forma similar a la construcción de las rutas.

Los impactos sobre la vegetación arbórea son:

· Tala de árboles
· Afectación por polvos.
· Destrucción de capa vegetal
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Tala de árboles
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	L
	P
	Sí
	6

	Afectaciones por polvos 
	Movimiento de suelos
	-
	3
	1
	L
	P
	Sí
	3

	Destrucción capa vegetal
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	L
	P
	Sí
	5


Impactos sobre la población local
El trazado actual de la ruta pasa por el centro de la cuidad de Young, provocando diversos problemas a la población (deterioro de las calles, ruidos, congestionamiento de tránsito).

Un impacto a destacar es el efecto barrera desde el punto de vista social. A este aspecto el cambio de lugar de la actual circulación de tránsito pesado, desde el punto de vista de este impacto tiene tanto impactos positivos como negativos.

El nuevo trazado, que pretende dar solución a estos problemas, provoca los siguientes impactos sobre la población:

· Molestias por las expropiaciones

· Molestias a la población (fase de construcción)

· Descongestionamiento de tránsito

· Disminución de accidentes

· Afectación a la seguridad

· Generación de ruidos

· Efecto barrera

· Aumento del valor de las propiedades próximas a la nueva ruta.

· Disminución del valor de los predios afectados.

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Expropiaciones
	Expropiaciones
	-
	3
	4
	L
	P
	Sí
	7

	Molestias a la población
	Obras civiles
	-
	2
	3
	L
	P
	Sí
	5

	Descongestionamiento
	Presencia física
	+
	3
	3
	L
	P
	-
	7

	Disminución de accidentes
	Presencia física
	+
	3
	4
	L
	P
	-
	7

	
	Mantenimiento de ruta
	+
	2
	4
	L
	P
	-
	6

	Afectación a la seguridad
	Movimiento de suelos
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Transporte de material
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	Generación de ruidos
	Obras civiles
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Tránsito
	?
	2
	3
	L
	P
	 Sí
	4

	Aum  valor de la propiedad
	Presencia física
	+
	3
	3
	L
	P
	-
	6

	Dism.  valor de la propiedad
	Expropiaciones
	-
	4
	3
	L
	P
	Sí
	7

	
	Presencia física
	-
	4
	3
	L
	P
	Sí
	7


Impactos sobre la economía local
Los impactos sobre la economía local son de escasa magnitud y están asociados a la generación de empleos en la fase de construcción.

Asimismo, podría pensarse que se producirá un aumento en la actividad comercial en la zona. 

Con todo el impacto más importante que se produce es el efecto barrera dentro de algunos predios que quedan cortados.

De esta manera, los impactos sobre la economía son los siguientes:

· Generación de puestos de trabajo.
· Incremento de la actividad comercial
· Efecto barrera
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Generación de empleos
	Pavimentos y Alcantarillas
	+
	1
	3
	L
	P
	-
	3

	
	Mantenimiento de ruta
	+
	1
	3
	L
	P
	-
	3

	Incremento actividad
	Obras civiles
	+
	2
	3
	L
	P
	-
	4

	Efecto barrera
	Presencia física
	-
	4
	4
	P
	P
	Sí
	8


Impactos sobre la infraestructura
Los impactos sobre la infraestructura local que pudieran derivarse de la etapa de construcción están concentrados en la utilización de la red vial producidos por el movimiento de maquinaria para las obras y de camiones de transporte de materia prima.

Como ya fue dicho anteriormente, el By-Pass de la ciudad de Young es positivo para la infraestructura.

Los impactos sobre la infraestructura son entonces:

· Deterioro de la caminería vial existente

· Modificación del trazado de las rutas

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afect
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Deterioro de la caminería
	Movimiento de maquinarias
	-
	2
	3
	L
	T
	Sí
	5

	
	Transporte de materiales
	-
	1
	3
	L
	T
	Sí
	4

	Modificación en el  trazado
	Presencia física
	+
	3
	3
	L
	P
	Sí
	6


Impactos sobre el tránsito local

Durante la etapa de construcción del By – pass, se producirán impactos que incidirán directamente sobre el tránsito de la ciudad.

Por tanto, el impacto presente en este caso es:

· Alteraciones del tránsito local

	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Alteraciones en el tránsito 
	Movimiento de maquinaria
	-
	2
	2
	L
	T
	Sí
	4

	local
	Pavimentos y Alcantarillas
	-
	3
	2
	L
	T
	Sí
	5

	
	Desvío de tránsito
	-
	3
	2
	L
	T
	Sí
	5


Impactos sobre la percepción social
Los impactos en este punto son los siguientes:

· Valoración positiva por la generación de empleos.
· Valoración positiva por el descongestionamiento del tránsito en el centro de la ciudad.
· Valoración positiva por el aumento del valor de las propiedades próximas

· Valoración negativa por expropiaciones

· Valoración negativa por efectos barrera
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Tipo
	Mag
	Imp
	Afec
	Dur
	Mitig
	Clasif

	Generación de empleos
	Obras civiles
	+
	2
	3
	L
	T
	-
	5

	Descongestionamiento
	Presencia física
	+
	3
	3
	L
	T
	-
	6

	Aumento valor propiedad
	Presencia física
	+
	2
	3
	L
	T
	-
	5

	Expropiaciones  
	Expropiaciones
	-
	3
	4
	P
	P
	Sí
	7

	Efecto barrera
	Presencia física
	-
	3
	4
	P
	P
	Sí
	7


6. Marco legal

6.1 LEGISLACIÓN AMBIENTAL
El Uruguay no cuenta con una ley ambiental o marco jurídico específico para el manejo y control de los problemas ambientales. No obstante existe una cantidad importante de normas y regulaciones muchas de ellas con contenidos ambientales o que pueden considerarse con cierta carga ambiental. La única legislación específica sobre medio ambiente es la Ley del Evaluación de Impacto Ambiental que regula esta herramienta, pero que deja una serie de incertidumbres de como proceder ante problemas ambientales.

Recién en la última reforma de la Constitución válida desde enero de 1997, se incorporó el Medio Ambiente a nivel Constitucional declarando el medio ambiente de interés general, y estableciendo las pautas para una definición de delito ambiental.  

De todas formas la legislación ambiental con referencia a este proyecto es la siguiente:

· Constitución de la República

· Ley de Evaluación de Impacto Ambiental  y Decreto Reglamentario

· Decreto 253/79 

Constitución de la República

La  última Constitución de la República de 1996 incluye en su Art 47 una referencia al medio ambiente. Este artículo establece que:

Artículo 47:

“La protección del medio ambiente es de interés general. Las personas deberán abstenerse de cualquier acto que cause depredación, destrucción o contaminación graves al medio ambiente. La Ley reglamentará esta disposición y podrá prever sanciones para los transgresores”

Más allá de esta mención aún no se ha aprobado la  Ley reglamentaria de dicho artículo.

Ley de Evaluación de Impacto ambiental

El 19 de enero de 1994 se aprueba la Ley 16.466 "Ley de Evaluación del Impacto Ambiental". Dicha Ley exige, previo a la ejecución de ciertas construcciones, actividades u obras, que se encuentran definidas en la misma Ley, la obtención de una Autorización Ambiental Previa por parte del Ministerio de Vivienda, Ordenamiento Territorial y Medio Ambiente (MVOTMA).

Esta autorización puede ser otorgada cuando  el emprendimiento en cuestión,   no genera impactos ambientales negativos, o los mismos se pueden considerar  tolerables o mitigables.

El 21 de setiembre de mismo año se reglamenta dicha Ley a través del Decreto 435/94, donde se establece el procedimiento que deben seguir los interesados para la obtención de dicha Autorización Ambiental Previa. 

El procedimiento determinado por la reglamentación  es el siguiente:

1.
Corresponde gestionar la Autorización Ambiental Previa a todas las actividades, construcciones u obras, previo a su ejecución, siempre y cuando se encuentren dentro de la lista que figura en el Art 2 del Reglamento. Esta Autorización es exigida solamente para obras físicas quedando fuera de esta los planes, o programas del cual pudieran o no   derivarse proyectos. 

2.
El primer paso del procedimiento establecido, es la comunicación del proyecto ante la DINAMA. En este caso, el interesado en realizar alguna de las actividades sujetas a Autorización, comunica a la Dirección Nacional de Medio Ambiente (DINAMA) de su intención mediante la presentación de la documentación básica de la misma, conjuntamente con un somero análisis sobre sus impactos.

3.
Con esta información la DINAMA procede a la clasificación del proyecto de acuerdo a su posible impacto en tres categorías:

Categoría A:
actividades, construcciones u obras cuya ejecución no presenta  impactos ambientales negativos, o que presenta impactos ambientales mínimos dentro de lo tolerado y previsto por las normas.

Categoría B:
actividades, construcciones u obras cuya ejecución puede presentar impactos ambientales moderados o que afectan muy parcialmente al ambiente, cuyos efectos negativos pueden ser eliminados o minimizados mediante la adopción de medidas bien conocidas y fácilmente aplicables.

Categoría C:
actividades, construcciones u obras cuya ejecución pueda producir impactos ambientales negativos de significación cuantitativa o cualitativa.

4.
La DINAMA cuenta con 10 días hábiles para la clasificación del proyecto, comunicando al interesado de su decisión. De acuerdo a la clasificación es el tipo de impacto que correspondería realizar siendo la situación la siguiente:

Proyecto categoría A, no corresponde la realización de estudios de impacto ambiental, por lo que la Autorización Ambiental se otorga inmediatamente.

Proyectos categoría B, deberán realizarse un estudio de impacto ambiental sectorial o parcial sobre aquellos sectores que se indique en el momento de la clasificación.

Proyectos categoría C, deberán realizar un estudio de impacto ambiental completo y detallado. 

5.
Aquellos interesados cuyos  proyectos hayan sido calificados B o C, deberán presentar a continuación la Solicitud de Autorización Ambiental Previa, la que deberá contener los siguientes documentos: i) certificado de clasificación que fuera expedido por DINAMA; ii) proyecto ejecutivo del emprendimiento; iii) estudio de impacto ambiental; iv) Informe Ambiental Resumen.

6.
Esta información será estudiada por DINAMA y si se encuentra completa, pondrá de manifiesto en Informe Ambiental Resumen en sus oficinas a cualquier interesado, para lo que se avisará por prensa. Los interesados tendrán un plazo para analizar el Informe Ambiental Resumen y realizar las observaciones que le mereciesen, las que se remitirán por escrito a la DINAMA. 

7.
Una vez que se cuenta con toda la información suministrada tanto por el emprendatario como la que pueda haber surgido de la etapa de manifiesto, DINAMA realizará el análisis correspondiente determinando si el proyecto presenta impactos negativos residuales que puedan considerase admisibles. De ser así procederá a otorgar la Autorización Ambiental Previa. En casos de que existan impactos ambientales negativos que puedan ser eliminados o reducidos a niveles admisibles, se otorga la Autorización condicionándola a la introducción de modificaciones en el proyecto o a la adopción de medidas de prevención o mitigación que considere necesaria para ello. 

El Art  18 del Decreto establece que el MVOTMA dispone de un plazo de 150 días para pronunciarse sobre al solicitud de Autorización Ambiental Previa. Vencido dicho plazo, sin que mediare resolución expresa se reputará como denegatoria ficta de dicha solicitud.

Una rápida lectura de este punto hace pensar que si la DINAMA no responde en el plazo mencionado la Autorización Ambiental es negada, por lo que el empredatario deberá someterlo de nuevo. Esta es una interpretación incorrecta del Reglamento que lo que expresa es otra cosa. DINAMA, si bien dispone de un plazo para pronunciarse no está impedida de hacerlo luego del mismo. Por tanto este plazo no es implica que no se pueda conseguir una definición de DINAMA, simplemente habilita al emprendatario a tomar acciones legales, que por otra parte son las definidas en la Constitución del la República frente a cualquier petitorio ante el Estado.

Decreto 253/79

Desde el punto de vista del control de la contaminación de las aguas, el Código de Agua en su Art 144  establece la prohibición de introducir a un curso de agua o poner en zonas que pueden derivar a ella cualquier materia o energía que pueda afectar la calidad de las aguas de forma significativa. Esta prohibición queda reglamentada por el Decreto 253/79 del 9 de mayo de 1979. 

Este Decreto, que cuenta con varias actualizaciones, la última en 1991, establece normas para la prevención de la contaminación ambiental mediante el control de la contaminación de las aguas. 

El Decreto está dividido en dos partes bien diferenciadas. La primera parte establece criterios y estándares de calidad de agua, determinado cuales son los valores a mantener en los distintos cuerpos de agua. Para esto el Decreto diferencia los cuerpos en 4 clases de acuerdo del uso preponderante que este puede tener. Las clases definidas son:

Clase 1: Aguas destinadas o que puedan ser destinadas al abastecimiento del agua potable a poblaciones con tratamiento convencional

Clase 2: 

a) Aguas destinadas al riego de hortalizas o plantas frutícola u otros cultivos destinados al consumo humano en forma natural.

b) Aguas destinadas a al recreación por contacto directo con el cuerpo humano

Clase 3: Aguas destinadas a la preservación de los peces en general y de otros integrantes de la flora y fauna.

Clase 4: Aguas correspondiente a los cursos o tramo de cursos que atraviesan zonas urbanas o suburbana que deban mantener una armonía con el medio.

Para cada una de estas clases el Decreto establece estándares de calidad de agua que deben mantenerse toda vez que a un cuerpo de agua determinado se le asigne un uso y se lo clasifique como tal.

Esta tarea de clasificación está asignada a DINAMA, no encontrándose aún cuerpos de agua clasificados. Sin embargo existe el establecimiento de objetivos de calidad para todos los cursos de agua, lo que permite su utilización en la planificación de la calidad de las aguas.

La segunda parte de Decreto establece las condiciones para la aceptación de vertidos a los cuerpos de agua. Toda descarga que se realice a cualquier cuerpo de agua requiere una autorización que se denomina Autorización de Desagüe, y que es otorgada por la DINAMA.

6.2 SITUACIÓN DE LA DINAMA
La DINAMA es el organismo competente del MVOTMA para la ejecución y control de la política ambiental del país, específicamente es la responsable de la aplicación de la Ley de la Evaluación de Impacto Ambiental y de su Decreto Reglamentario. 

Por lo tanto este organismo es quien debe otorgar la Autorización Ambiental Previa.

Para la tramitación de la Autorización Ambiental Previa la DINAMA cuenta con una Unidad especializada, “Unidad de Evaluación de Impacto Ambiental”, que cuenta en la actualidad con 4 profesionales quienes están a cargo de la revisión y control de los Estudios de Impacto Ambiental que se presenten.

Este Unidad, si bien tiene dificultades operativas propias de la burocracia estatal, ha ido acumulando una experiencia en el manejo de los impactos ambientales de varios tipos de emprendimiento.

El BID está apoyando el desarrollo institucional de la DINAMA a través del proyecto ATN/SF 4375 - UR, que tiene como objetivo general contribuir a afianzar la capacidad de la institución para cumplir con las amplias responsabilidades. El fortalecimientos técnico - administrativo - financiero de la DINAMA se ejecutó entre abril de 1996 y mayo de 1998 por medio de una firma consultora  internacional  A pesar del tiempo transcurrido, el reforzamiento instintucional no ha producido cambios en DINAMA de destaque. 

7. EVALUACION DE IMPACTOS

Dada la política ambiental adoptada por la Dirección Nacional de Vialidad, todas las obras que contrata están sujetas al cumplimiento de las Especificaciones Ambiental Generales (EAG), cuya última versión fue aprobada recientemente.

Estas EAG son adjuntadas al pliego de licitación de cada obra, y por tanto son obligatorias en su cumplimiento para el Contratista, siendo el Director de Obra el responsable por la verificación del cumplimiento.

Dentro de la política ambiental de la obra, y como forma de promover el cumplimiento de las EAG, en todas las obras se ha incluido un rubro “Reposición ambiental” que asciende al 3 % del valor de la obra y mediante el cual se abonan los mayores costos que implican la aplicación de dichas Especificaciones. 

En las EAG, se ha cubierto la mayoría de los impactos que pueden surgir en las obras viales, por lo que, el cumplimiento de estas, implica la mitigación de la mayoría de los impactos que han sido identificados en el capítulo anterior. 

A los efectos de la presente evaluación se procede a realizar una comparación entre los impactos identificados y los puntos del las EAG que los atiende, para ver cuales son los puntos que estas no cubren y sobre los cuales debe tomarse alguna acción distinta.
7.1 ESPECIFICACIONES AMBIENTALES DE LA DNV
La metodología a emplear en este caso es la utilización de las siguientes matrices a través de las cuales se hace una comparación para cada impacto identificado y la recomendación que surge de la EAG. Se indica que las matrices siguiente transcriben las recomendaciones.

7.1.1 Impactos sobre el medio físico

	Factor impactado
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Punto en las EAG

	
	Introducción de liq. Cloacales
	Obrador
	Instalación de servicios higiénicos de la obra con baños químicos. Por ningún motivo se aceptará vertidos a cursos de agua

	
	Introducción de combustibles y aceites
	Obrador
	Instalar en taller, sistema de manejo y disposición de grasas y aceites.

Los residuos de aceites y lubricantes se deberán retener en recipientes herméticos y disponer en sitios adecuados

	
	
	Planta de asfalto
	Establecer áreas y procedimiento para el abastecimiento de combustible de forma de evitar el derrame de hidrocarburo

	AGUAS
	
	Movimiento de maquinaria
	El contratista deberá mantener en buen estado de funcionamiento toda la maquinaria, para evitar el derrame de lubricantes y combustibles que puedan afectar los suelos y cursos de agua

	
	
	Canteras
	El Contratista deberá evitar el derrame de aceites, grasa y combustible, asfalto, ya que afectan la calidad de las aguas.

No podrá efectuar el lavado o enjuague de equipos que puedan producir escurrimiento o derrames de contaminantes.

	
	Introducción de sólidos
	Obrador
	Instalar sistemas de decantación de sólidos en las zonas de lavado de maquinarias, las cuales deberá estar alejadas de cursos y cuerpos de agua

	
	
	Planta de asfalto
	El Contratista deberá mantener húmedas las vías de acceso a la planta para evitar la emisión de polvo

	
	
	Movimiento de suelo
	El Contratista deberá mantener húmedas las vías de circulación de vehículos que puedan emitir polvo

	
	
	Canteras
	Con Contratista deberá tomar las medidas necesarias para evitar que residuos de la construcción del camino deriven a los cursos de agua

	SUPERFICIALES
	Alteración en el cauce del escurrimiento
	Canteras
	Cuando exista la necesidad de desviar un curso de agua el mismo deberá ser restaurado a sus condiciones originales por el Contratista

	
	Residuos de la construcción
	Obrador
	Construir depósitos de residuos domésticos, color tachos para basura de capacidad adecuada.

El Contratista bajo ninguna circunstancia podrá eliminar deshechos sólidos en cursos de agua.

	
	
	Planta de asfalto
	

	
	
	Canteras
	

	
	Introducción de liq. Cloacales
	Obrador
	Idem aguas superficiales

	
	Introducción de 
	Planta de asfalto
	Idem aguas superficiales

	AGUAS
	combustibles y aceites
	Mov de maquinaria
	Idem aguas superficiales

	SUBTERRANEAS
	Disminución de permeabilidad
	Movimiento de maquinaria
	El Contratista deberá evitar la compactación de aquellos suelos donde no sea necesario el tránsito de las máquinas. Para tal efecto, los cuidados deben apuntar a reducir al mínimo estas superficies.

	
	Residuos de la 
	Obrador
	Idem aguas superficiales

	
	construcción
	Planta de asfalto
	Idem aguas superficiales

	
	
	Canteras
	Idem aguas superficiales

	
	Compactación de suelos
	Movimiento de maquinaria
	El Contratista deberá evitar la compactación de aquellos suelos donde no sea necesario el tránsito de las máquinas. Para tal efecto, los cuidados deben apuntar a reducir al mínimo estas superficies.

	
	
	Movimiento de suelos
	

	
	Destrucción capa 
	Movimiento de suelos
	El Contratista deberá recupera la cubierta vegetal en casos que antes hubiese sido afectada.

	
	vegetal
	Canteras
	

	
	Riesgo de erosión
	Movimiento de suelos
	El Contratista deberá tomar medidas para impedir el riesgo de erosión de los taludes, aplicando una capa de tierra fértil a los mismos tanto en los desmontes como en los terraplenes

	
	
	Canteras
	Colocar una capa de tierra fértil en aquellos lugares que no se utilizan en la explotación de la cantera

	
	Contaminación de los suelos
	Obrador
	Serie de medidas ya mencionadas para impedir los derrames de combustible, aceites, asfaltos, residuos de obra etc.

	SUELOS
	
	Planta de asfalto
	

	
	
	Canteras
	El Contratista deberá tomar las precauciones para evitar el vertido de material al suelo

	
	Introducción de elementos ajenos
	Obrador
	Idem anterior

	
	
	Planta de asfalto
	

	
	
	Canteras
	

	
	Generación de gases de combustión
	Mov de maquinarias
	NO HAY RECOMENDACIONES

	
	
	Tránsito
	NO HAY RECOMENDACIONES

	
	Generación de polvos
	Obrador
	No hay medidas específicas propuestas

	
	
	Planta de asfalto
	El Contratista deberá humedecer levemente los áridos que entran a la planta para evitar la emisión de polvo.

	AIRE
	
	Mov de maquinarias
	El Contratista deberá evitar que los movimientos de tierra produzcan contaminación atmosférica por material particulado, debiendo mantener húmedas todas las vías de circulación de vehículos que puedan emitir polvo.

La señalización deberá indicar los desvíos temporarios y establecer la velocidad máxima para evitar accidentes y prevenir la emisión de polvo

	
	
	Movimiento de suelo
	

	
	
	Transporte de material
	El Contratista deberá tomar todas las precauciones para evitar el vertido de material al suelo, así como la contaminación de aire durante el transporte debiendo colocar lonas de recubrimiento encima de la carga

	
	
	Canteras
	Medidas ya mencionadas para evitar levantamiento de polvo

	
	Generación de ruidos
	Obrador
	El Contratista no podrá localizar campamentos en lugares con existencia de centros poblados, ya sean rurales o urbanos, distantes a menos de 200 m, debido principalmente a la contaminación acústica.

	NIVEL
	
	Planta de asfalto
	El Contratista deberá formar una barrera acústica alrededor de la planta de asfalto y la trituradora para no alterar la tranquilidad de la zona

	SONORO
	
	Movimiento de maquinaria
	El Contratista deberá efectuar mantenimiento periódico en las maquinas de tal manera de mantenerlas dentro de sus valores normales de emisión de ruido y de condiciones seguras de operación.

	
	
	Transporte de materiales
	Idem anterior

	
	
	Canteras
	Barreras acústicas

	
	
	Tránsito
	NO HAY RECOMENDACIONES


7.1.2 Impactos sobre el medio biológico

	Factor impactado
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Punto en las Especificaciones Ambientales

	
	Destrucción de suelo vegetal
	Obrador
	El Contratista no podrá ubicar campamentos en lugares con existencia de sistemas naturales que se constituyen en hábitats.

En la construcción de los campamentos el Contratista deberá evitar al máximo la realización de desmontes del terreno, rellenos y remoción de la vegetación y en lo posible los campamentos deberán ser prefabricados y desmontables.

Cuando se produzca un daño que afecta a una cubierta vegetal, será por cuenta del contratista la restauración de la misma, creando las condiciones óptimas que posibiliten en el corto plazo la implantación de especies herbáceas.

La vegetación que sea alterada o extraída será reemplazada con especies nativas propias de la zona.

La vegetación que se utilice para el recubrimiento vegetal en taludes y cortes debe ser de rápido crecimiento y regeneracióin.

	
	
	Planta de asfalto
	

	COBERTURA
	
	Movimiento de suelos
	

	
	
	Canteras
	

	
	Afectaciones por polvo y gases 
	Obrador
	Las EAG no mencionan el tema específicamente. No obstante esto se incluye una serie de medidas ya mencionada para reducir la emisiones de gases y polvos



	VEGETAL
	
	Planta de asfalto
	

	
	
	Movimiento de maquinaria
	

	
	
	Transporte de materiales
	

	
	
	Canteras 
	

	
	Tala de árboles
	Obrador
	En la construcción de los campamentos el Contratista deberá evitar al máximo la realización de desmontes del terreno, rellenos y remoción de árboles.

Cuando se produzca un daño que afecta a la vegetación, será por cuenta del contratista la restauración de la misma, creando las condiciones óptimas que posibiliten en el corto plazo la implantación de especies herbáceas.

La vegetación que sea alterada o extraída será reemplazada con especies nativas propias de la zona. Se tomará como criterio que por cada árbol o arbusto que se retire se plantarán otros dos. El lugar donde se destine cada especie y su tipo deberá ser aprobado por el Director de Obra 

	
	
	Limpiezas de faja
	

	
	
	Canteras
	

	VEGETACIÓN
	
	Movimiento de tierras
	

	ARBÓREA
	
	Obrador
	

	
	Afectaciones por polvo y gases  
	Planta de asfalto
	Las EAG no mencionan el tema específicamente. No obstante esto se incluye una serie de medidas ya mencionada para reducir las emisiones de gases y polvos

	
	
	Movimiento de maquinaria
	

	
	
	Transporte de material
	

	
	
	Canteras 
	

	
	Destrucción de hábitats
	Obrador
	El Contratista no podrá ubicar campamentos en lugares con existencia de fauna rara, en peligro de extinción, o de interés científico y económico.

	
	
	Planta de asfalto
	Asimismo si se descubrieran durante la construcción áreas o ecosistemas biológicos sensibles que esté expuestos a sufrir una modificación directa por las actividades de la obra, se suspenderán de inmediato y temporalmente los trabajos, dando cuenta del hecho al Directos de Obra, para que informe a las autoridades competentes

	FAUNA
	
	Limpieza de faja
	

	
	
	Canteras 
	

	
	Caza furtiva
	Obrador
	Queda prohibido el porte de armas de fuego destinada a la caza en el área de trabajo, excepto para el personal de vigilancia autorizado para ello.

Quedan terminantemente prohibidas las actividades de caza, asó como también la compra a lugareños de animales silvestres vivos, embalsamados o productos derivados de éstos.

	
	Generación de ruidos molestos
	Obrador
	Las EAG no mencionan el tema específicamente. No obstante esto se incluye una serie de medidas ya mencionada para reducir las emisiones de gases y polvos

	
	
	Planta de asfalto
	

	
	
	Movimiento de suelos
	

	
	
	Canteras 
	


7.1.3 Impactos sobre el medio antrópico

	Factor impactado
	Descripción del impacto
	Actividad impactante
	Punto en las Especificaciones Ambientales

	
	Molestias a la población
	Obrador
	No se podrán localizar campamentos en lugares con existencia de casa habitada aislada a menos de 200 m.



	
	
	Planta de asfalto
	

	
	
	Movimiento de maquinaria
	El Contratista deberá interrumpir el uso de maquinariras durante el período de descanso de la comunidad afectada por la construcción del camino, conforme el criterio del Director de Obra

	
	
	Transporte de material
	

	
	Alteraciones en el  tránsito
	Movimiento de maquinaria
	El Contratista deberá proveer señalizaciones adecuadas en todos los lugares utilizados frecuentemente por los vehículos de la obra y por los proveedores, tales como cruce de calles, caminos o vías de circulación de vehículos o peatones, pasadas por localidades pobladas.

La señalización deberá indicar los desvíos temporarios y estableciendo la velocidad máxima de circulación para evitar accidentes y prevenir la emisión de material particulado.

	
	
	Transporte de material
	

	POBLACIÓN
	
	Pavimentos y Alcantarillas
	

	LOCAL
	
	Tránsito
	

	
	Generación de ruidos
	Obrador
	Las EAG cuentan con una serie de recomendaciones par a la ubicación tanto del campamento como de las plantas de producción de áridos a fin de evitar entre otros problemas el ruido a los vecinos. 



	
	
	Planta de asfalto
	

	
	
	Movimiento de suelo
	Medidas para no molestar en el movimiento de maquinarias, mencionadas en el punto anterior

	
	
	Movimiento de maquinaria
	

	
	
	Transporte de material
	

	
	
	Canteras
	

	
	Creación de barreras
	Presencia física
	Evitar estas barreras son parte del proyecto, para lo que se presentan algunas recomendaciones básicas

	
	Generación de empleos
	Obras civiles
	Impactos positivos

	ECONOMIA
	
	Canteras
	

	LOCAL
	Afectaciones al tránsito
	Movimientos de maquinaria
	Recomendaciones ya planteadas en cuanto a las molestias del tránsito

	
	
	Transporte de material
	

	
	
	Pavimento
	

	
	Mejora de la infraestructura
	Presencia física
	Impacto de tipo positivo que es el objeto del emprendimiento

	SECTOR PROD.

NACIONAL
	Facilitación en el transporte de la madera 
	Presencia física
	Impactos de tipo positivo que son el objetivo del emprendimiento

	
	
	Mantenimiento de ruta
	

	
	Deterioro de la caminería vial
	Movimiento de maquinaria
	No hay recomendaciones específicas para este punto. 

	INFRA-
	
	Transporte de material
	

	ESTRUCTURA
	Mejora de trazado
	Presencia física
	Impacto de tipo positivo que es el objeto del emprendimiento

	
	Mejora de la curva Bellaco
	Presencia física
	Impacto de tipo positivo que es el objeto del emprendimiento

	COMUNICA-CIONES
	Mejora en las comunicaciones
	Presencia física
	Impacto de tipo positivo que es el objeto del emprendimiento

	
	
	Mantenimiento de ruta
	


7.1.4 Impactos sobre el medio simbólico

Las EAG no presentan ningún tipo de recomendaciones especiales sobre el medio simbólico que no surjan de impactos sobre los otros medios. 

Sin embargo se incluyen una serie de recomendaciones de relacionamiento con la comunidad que deben ser tenidas en cuenta.

7.2 SELECCIÓN DE IMPACTOS A EVALUAR
De acuerdo a las matrices anteriores se observa impactos clasificados entre 1 y 8, es decir hasta impactos “Bastante Significativos”. A los efectos de realizar una selección de impactos se descartará todos aquellos impactos hasta el valor de 5 “Medio significativo”.

Por tanto se evaluará aquellos impactos cuya clasificación sea de 7 y 8 y no este contemplada su mitigación en las Especificaciones Ambientales.

En la siguiente tabla se presenta los impactos que se incluyen en dicha lista, tanto para las rutas involucradas como para el By-Pass a la ciudad de Young.

Como se aprecia en las Matrices de Valoración, existen Impactos tanto  negativos como positivos. A fin de realizar su evaluación se van a considerar solamente los impactos de tipo negativos.

	FACTOR
	IMPACTO
	ACTIVIDAD
	TIP
	MAG
	IMP
	AFEC
	DUR
	CLASIF

	SUELO
	Riesgo de erosión
	Canteras
	-
	4
	3
	P
	P
	7

	AIRE
	Generación de polvos
	Trituradora
	-
	4
	3
	L
	T
	7

	FAUNA
	Caza furtiva
	Obrador
	-
	2
	5
	R
	T
	7

	POBLACION LOCAL
	Generación de polvo
	Trituradora
	-
	3
	4
	P
	T
	7

	AIRE     (Ypung)
	Generación de polvo
	Movimiento de suelos
	-
	3
	4
	L
	P
	7

	AIRE     (Ypung)
	Generación de polvo
	Transporte de material
	-
	3
	4
	L
	T
	7

	NIVEL SONORO (Young)
	Generación de ruido
	Movimiento de maquinaria
	-
	3
	4
	L
	T
	7

	
	
	Tránsito
	-
	3
	4
	L
	P
	7

	POBLACIÓN LOCAL

(Young)
	Expropiaciones
	Expropiaciones
	-
	3
	4
	L
	P
	7

	
	Dis valor propiedad
	Expropiaciones
	-
	4
	3
	L
	P
	7

	
	
	Presencia física
	-
	4
	3
	L
	P
	7

	ECONOMÍA LOCAL (Young)
	Expropiaciones
	Presencia física
	-
	4
	4
	P
	P
	7

	PERCEP SOCIAL (Young)
	Expropiaciones  
	Expropiaciones
	-
	3
	4
	P
	P
	7

	
	Efecto barrera
	Presencia física
	-
	3
	4
	P
	P
	7


De la tabla anterior se aprecia que se presentan pocos impactos generales, es decir a lo largo de toda la ruta, estando la mayoría potenciados para el caso del by-pass de Young. 

La mayoría de los impactos están atendidos en la EAG en cuanto a  aquellos impactos de tipo físico o biológico. Entre esto cabría destacar a fin de tomar medidas, la posible caza furtiva y la generación de ruido y polvo en las plantas de producción de áridos. Hasta el momento no se exige el control de las emisiones en la plantas de asfalto, a no ser que la misma se ubicara cercana de zonas urbanas, sin embargo se entiende que sería necesario que se exigiere el control de la misma en todos los casos.

Quizás donde más problemas aparecen es en la relación con la comunidad (expropiaciones o efectos barrera) en el by-pass de Young.

De esta manera, de decidió analizar los posibles impactos que podrían ocasionar problemas en Young y estudiar su eventual mitigación.

7.3 BY-PASS DE YOUNG
7.3.1 Situación actual

A la altura del Km 26,500 de la Ruta 25 se encuentra la ciudad de Young.  En la actualidad la situación vial de Young se presenta como problemática, ya que es atravesada por dos rutas nacionales, la Ruta 3 de sur a norte y  la  Ruta 25 de oeste a este, cortado a la ciudad en cuatro sectores. 

Este doble corte produce serios problemas en el tránsito de la ciudad, ya que lo enlentece, tornándolo muy complejo. De los dos cortes el peor resuelto es el de la Ruta 25, que dentro de la ciudad pasa a llamarse 18 de Julio, siendo su principal avenida. 

La importante circulación de tráfico pesado, que ha venido aumentado por la Ruta 25, y que atravesaba la ciudad ha planteado problemas tanto viales como ambientales que han llevado a imponer un desvío por la avenida 8 de Octubre.

Sobre ese lado de la ciudad, se aprecia un incipiente desarrollo urbano y la implantación de la estación transforma​dora de energía eléctrica.

En varias cuadras sobre el centro de la aveni​da se ubica una línea de alta tensión con postes de hormigón, la cual quedará en el estrecho cantero central divisorio de las dos calzadas pavimentadas, una terminada y la otra en ejecución.

7.3.2 Situación proyectada

Dado lo complejo de la situación vial actual en la ciudad de Young, en acuerdo con las autoridades y técnicos de la Junta Local de Young, se decidió el trazado de una variante de By-pass por el sur de la ciudad, a una distancia suficientemente alejada de la zona urbanizada (600 m) como para no interferir con el desarrollo futuro de esa localidad.

El comienzo del desvío se ubica en las proximidades de la tangente de entrada de una curva a la izquierda del trazado actual, unos 2 km antes de la ciudad.

La zona es más bien baja y levemente ondulada, con amplia visibilidad y facilidad de maniobras.

La primera zona del desvío es también levemente ondulada y se conforma por predios de tamaño mediano y chico, con destino a huerta y habitación.

Dado que se trata de predios de características casi urbanas, se ha tenido muy en cuenta la orientación dominante de los límites de propiedad, procurando, dentro de los requerimientos técnicos viales, mantener los alambrados limítrofes. 

Se ha desarrollado un trazado ubicado predominantemente en zona rural, según definición municipal, y sólo se afectan dos pequeñas parcelas pertenecientes a predios suburbanos, sin comprometer su funcionalidad ni valor futuro.

La intersección del trazado proyectado con la Ruta 3 existente, en las proximidades del Km 308,200, se realiza en una zona baja y al comienzo de una ladera de pendiente suave, dejando a la izquierda una de las plantas de tratamiento de la OSE.

El empalme se adopta en forma homogénea una solución de rotonda circular, con tránsito principal pasante por la Ruta 3 y detención obligatoria para el tránsito de la Ruta 25. 

A los efectos de desarrollar la rotonda y sus correspondientes ramas de conexión, se han previsto las expropiaciones complementarias a las fajas de uso público de ambas rutas, con pequeñas ochavas en la intersección de las mencionadas fajas.

El tramo entre el empalme con la Ruta 3 y el Acceso Este presenta características muy similares a las indicadas en la entrada del By-pass y las soluciones adoptadas se basan en los mismos motivos y consideraciones ya expuestas.

Siendo esta zona más próxima a la planta urbana de la Ciudad de Young, se ha tenido mayor cuidado por las afectaciones a los predios, analizando su destino actual y las dificultades que, para el desarrollo de las actividades, ocasiona la conformación futura. 

En el trazado proyectado se ha procurado minimizar el impacto y se han realizado, en forma previa a la adopción definitiva del mismo, las consultas a los afectados por intermedio de los técnicos y autoridades de la Junta Local de la Intendencia Municipal.

Respecto de puntos singulares, cabe mencionar que la faja de uso público se aproxima a otras lagunas de estabilización de OSE, las que quedan ubicadas a la derecha del desvío.

Esta conexión se encuentra en las proximidades de la tangente de salida de una curva a la izquierda del trazado actual y lindera a la vía férrea. 

La ubicación del Empalme de salida está fuertemente condicionado por La vía, por lo que debe ubicarse desplazado al sur de la ruta actual, para no afectar el trazado de AFE.

Se proyecta una intersección de tipo rotacional, ovalizada, con preferencia de maniobra para el tránsito desde el by-pass hacia el este y aprovechamiento de la calzada actual como rama de acceso (de un solo sentido) hacia Young.

Se ubica en una zona llana, a media ladera, lo que favorece la solución en los aspectos de visibilidad general y desagües del empalme.

7.3.3 Conclusiones

Es claro que el nuevo trazado de la Ruta 25 fue proyectado en acuerdo con autoridades y técnicos de la Junta de Young, con especial cuidado de minimizar los impactos principales que se pudieran ocasionar.

Cabe destacar lo siguiente:

1) El by-pass de Young se construirá a unos 600 m del centro de la ciudad, de forma de no interceder con el desarrollo urbano de la misma.

2) Se puso especial énfasis en el tema de las expropiaciones que deberán llevarse a cabo. Se logró que las mismas fueran de escasa entidad.

3) Asimismo, el desvío de la Ruta 25 en la ciudad de Young permitirá descongestionar el tránsito en el centro de la ciudad favoreciendo el desarrollo de la creciente actividad industrial como también lograr una mejor organización de la red vial de la ciudad.

4) Por otra parte el by-pas de Young no puede entenderse como by-pass clásico puesto que la ruta que se desvía no es la principal vía de comunicación de la ciudad por lo que no existe por este desvío ningún efecto de aislamiento.

Teniendo en cuenta esto, y considerando las múltiples ventajas que la obra de by-pass significa para la ciudad de Young, se entiende que la misma es ampliamente favorable para el desarrollo de la ciudad y de toda la región.  

8. plan de gestión ambiental

Dado los impactos identificados y las EAG dispuesta por la Dirección Nacional de Vialidad, el Plan de Gestión Ambiental del presente proyecto debe estar enfocado al cumplimiento de dichas Especificaciones.

Desde el punto de vista del manejo de los impactos y su mitigación o eliminación los mismos pueden clasificarse en tres categorías:

1. Impactos que surgen a nivel del proyecto y que han sido tomadas las medidas de mitigación dentro de este. Como ejemplo se puede mencionar la mitigación del efecto barrera en la corrección de la curva Bellaco con la incorporación de una alcantarilla para el pasaje de ganado.

2. Impactos que se derivan de las obras pero que pueden determinarse medidas de mitigación desde el proyecto a través de recomendaciones. La mayoría de estos están en las EAG

3. Impactos que se derivarán de decisiones que tomará el Contratista, como el caso de la ubicación del campamento y las canteras. También en estos casos existen recomendaciones en las EAG y del cumplimiento de estas se derivarán las mitigaciones adecuadas.

Por tanto el Plan de Gestión deberá ser determinado por el Contratista en base a las Especificaciones Ambientales.

El sistema que se ha propuesto por la DNV es el siguiente:

1. EL Director de Obra le pedirá al Contratista la presentación de un Plan de Gestión Ambiental (PGA) de la obra. Este plan deben contar con:

a. Campamento: ubicación, componentes, medidas adoptadas

b. Talleres zonas de manejo de aceites y combustibles

c. Zonas de Depósito: ubicación, medidas

d. Trituradora: ubicación, medidas de control de emisiones de polvo

e. Planta asfáltica: ubicación, control de emisiones

f. Canteras: permisos ante la DINAMA, formas de explotación

g. Préstamos: ubicación, formas de explotación

h. Otros puntos

Se detallarán los costos que implican cada una de estas tareas a ser financiados con el 50 % del rubro recuperación ambiental

2. El Director de Obra analizará el PGA en conjunto con la UA y realizará las modificaciones que entienda necesarias según el Manual Ambiental y los requerimientos de la Autorización Ambiental Previa

3. El Director de Obra verificará la adopción de las medidas del PGA y certificará el rubro ambiental cuando corresponda.

4. Exigirá del Contratista los Informes Trimestrales de Gestión Ambiental donde se detallará las medidas adoptadas según el PGA y lo certificado.

5. El Director de Obra en conjunto con la UA analizará estos informes y realizará las observaciones cuando sea pertinente.

6. Un mes antes de finalizada la obra el Contratista deberá presentar el Plan de Restauración Ambiental (PRA), el que contendrá las medidas de abandono de la obra. Deberá figurar los siguientes puntos:

a. Plan de abandono de las canteras y zonas de préstamo

b. Abandono del campamento

c. Abandono del área de la trituración y de la zona de planta asfáltica

d. Abandono y limpieza de las áreas de obra, tales como zona de puentes, etc

e. Acondicionamiento de las zonas de depósito.

7. El Director de Obra analizará el PRA en conjunto con la UA y realizará las modificaciones que entienda necesarias. Una vez aprobada el Contratista deberá implementar las medidas del PRA  las que una vez realizadas y verificadas permitirán la certificación de resto del rubro de acondicionamiento ambiental.

9. conclusiones

De la evaluación ambiental del presente emprendimiento surge que el mismo en principio presenta muy pocos impactos ambientales significativos. Esto está resaltado en el hecho que se trata de una refacción de rutas, con ensanche de plataforma en rutas que ya de por sin no cuenta con un peso antrópico importante dada la baja densidad poblacional del área.

Tampoco presentan grandes problemas al medio biológico dada que atraviesa zonas con fuertes inversiones forestales que han modificado el ambiente en forma directa.

También el hecho que el trazado de las rutas siga las líneas de las máximas alturas hace que el mismo no presente ningún puente o alcantarilla de importancia.

Donde parecen concentrarse los impactos es en el desvío previsto para la ciudad de Young, lo que alejaría uno 600 m hacia al sur el tráfico de camiones. Como se demostró los impactos de tipo social de este desvío son positivos, no presentándose ninguno de los efectos típicos de un by-pass como el aislamiento de las poblaciones.

Como toda obra vial sus impactos se concentran en las obras, para lo que la DNV ha establecido una serie de Especificaciones Ambientales que son exigidas por Pliego, por tanto obligatorias para el Contratista o los Contratistas de las obras.

Por tanto el presente emprendimiento no presenta impactos ambientales nocivos, no mitigables. Con el cumplimiento de las EAG a ser exigidas a los Contratistas de las obras, a través del Plan de Gestión Ambiental definido, que no es más que lo que hoy exige Vialidad, el presente emprendimiento es ambientalmente viable.  
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